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AVERTISSEMENT

Les documents de doctrine sont concgus

assimilables aun acte juridiqgge i | s n’ ont en particulie
Ladoctrie n’ a pour objet que de guider | "a
pompiers lors de leurs interventions, a partir de la connaissance des meilleures pratiqu
identifiées | ors de retours d’ expeédes en
mét hodes d’actions strictes. Chaque si

prévoir un cadre théorique unique pour chacune serait un-sens; des lors, seuls des
conseils a adapter au cas par cas sont pertinents et nécessaires.

La mise en cuvre de | a doctrine requie
et contraintes de chaque situatioh a déci si on, dans wune si
des orientations données par Ilcieedupbuwaru m
d’ appréciation, intégrée a |l a fonction

Ce document a pour objet de proposer a
harmonisée du milieu opérationnel des bateaux en eaux intéeie et de ses
caractéristiques pour décider et agir.

En revanche, ce document n’a pas vocat
91 a proposer un dispositif opérationnel type pour la gestion des interventions a bg
des bateaux en eaux intérieures ;
1 a détailler des phénomenes opératioraet leur stratégie de lutte ;
9 a détailler des techniques opérationnelles ;
q

a servir |l es particularités de tel
d’"étre exploitable par tous.

Le lecteur trouvera dans ce document des renvois vers les gdigleoctrine ou de
techniques opérationnelles détaillant les themes communs.
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Direction des SapeuwfBompiers

SousDirection de la Doctrine etes Ressources Humaines
Préface

Le développement du transport fluvial constitue un des vecteurs de la transition énergétique.
A ce titre, ce mode de transpoprésente de nombreux avantaggour le développement
durable Ainsi, pés de 53 millions de toras de marchandises ont été transportéas 2017

sur le réseau francaé&vitantla circulation de pre de 2 millions de poids lourds.

De fait, une partie de | "activité opératio
initialement liée au transporttere st re a mi gré sur | "ensembl e
navigables francaises.

En parallele, le transport commercial de personnes par bateaux, les activités de loisirs en
eaux intérieuregénerentd ’ a urisques. s

Ce guide de doctrine wocation a préenter £s notionsde risquesconcernant la navigation
en eaux intérieurest lesconduites opérationnelleadaptées

S"appuyant swnm drecupgea sd’aesxpdarst sser vi ces d’ing
il vise plugarticulierement a les éclairesur:
T anal yse et | a ¢ o n mdainavigaioncdebatehexsen r i s q u

eaux intérieures
1 le réle degarties prenantes de ce domaine opérationnel
T la mise en ocuvre d’ u«nORSECeonpldflavidge deécl i n
1 les éléments nécesBas a une montée en puissancale la réponse
opérationnelle locak ;
1 les principes de sécurité lors des missions.
Ce guide a vocation a étre porté a |l a connai
dans la gestion des interventions.

Je vousnivite également a contribuer a larédactiongear t age d’' expéri ence
pour continuer a améliorer ces éléments de doctrine.

Pour le Ministreet par délégation,
le Réfet, directeur général de la sécurité civile
et de la gestion des crises

/

Jacques WITKOWSKI
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AIS

Alternat

Amont

Arche mariniére

Aval
Avalant
Babod
Banquette
Bajoyer
Batellerie
Bief

Bollard ou boul-
lard

Bordaille

Cale

Carene

Chaumard

Chenal

Chémage

Lexique

Automatic identification gstem

Zone de navigation alternée souvent réglée par des feux (exemples : e
de tunnel ou traversées de villes en période de crues).

Co6t e d'tod evicmurs d’ eau.

Arche d'un pont sous laquelle s'effectue la navigation. Les arches sor

jours numérotées depuis la rive gauche

Direction vers |l aquelle descend
Lorsqu’un navire descend | e cour
C6té gauche du navire en regarda

Plateforme de circulation le long de la voie d'eau dans un souterrain.

Par oi | atérale d"  une écl use. On

Ensemble des artisans bateliers exjalot les bateaux de transport.

Section d’un cours d’eau compri s

Organe d’  amarrage situé soit sur

Peut étre fixe ou flottant.
Flanc du bateau

Partebasse du batiment, délimiteée
sons, destinée soit au transport de marchandises en colis ou en vrac,
recevoir des citernes indépendantes de la coque.

Partie i mmergée de | a uslaligoeede fibttaisa
(quille et ocuvres Vvives).

Piece de bois ou de mét al pl acéce
pour un cordage.

Partie navigable du |it d un cou

Période de restrictins de la navigation (entretien du chenal, travaux
ouvrages de navigation).
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Cloison

Cloison
RQI 62 NRI

Coque

CROSS

CRR

Culée
Culer
Darse
Défense

Déplacement
RQ2FFAOS

Echelle limnimé-
trique

Ecubier

Ecoire

Ecoutille

Enfoncement

Espar

Etiage

El ément de construction vertical
bordage a |’ autre ou |l ongitudine
| ' ét a etdaHlattabilité.

l1ére cloison étanche a | ' eau.

Enveloppe entiere du bateau, partie émergée et immergeée (bois, métal,
tique).

Centre régional opérationnel de surveillance et de sauvetageemn m

Certificat retreintderadi ot él éphoni e. Tout u
titulaire du CRR.

Appui d'extrémité du barrage, ou du pont, sur la berge.

Recul er avec | effet du courant
Bassin relié a |l a voie d’ eatu et
Accessoire de protection de | a c¢
Action d’autorité de police vis

moyen nécessaire un navire ou un bateau entravant la circulation fluvie
occupant illégalement le domaine public ou par mesure de protection da
cadre d’'une opération de secours
méme ou a proximite, |l orsque sol
physique ou non, de le faireiiméme.

Echelle graduée servant a visualiser la hauteur d'eau.

Conduit cylindrique pratiqué dans la coque d'un bateau servant a faire g
la chaine de l'ancre.

Piece de bois ou de métal destinée a tenir le batéaarté de la rive, une fo
amarré.

Ouverture dans le pont pour accés aux cales.

Haut eur entre |l e niveau de | " eau
«Tirant). d’ eau

Perche ou tourelle placée dans le lit de lagnigiet servant au balisage.

Ni veau des plus basses eaux d’un

12



Etrave

Extrados

Fluviomaritime

Franebord

Gotte

Hauteur de motl-
lage

L'étrave est dans la marine en bois une piece ou un ensemble de pié:
charpente de la coque d'un navire permettant I'assemblage de l'avar
bateau.

Partie supérieure d’ un pont.

Embarcation ayant la double capacité de naviguer en mer et en eaux
rieures. Son tirant d’'air est mo

Distance entre le plan du plus grand enfoncement et le plan paralléle pe
par lepoint le plus basdupldtor d o u, a défaut,
bordé fixe. En pratiqgue, di st anc
rieure du pont, au milieu du navire.

Poutre en fer cintrée pour poser les écoutilles.

Profondeur minimale du plan d’ ea

Hauteur libre Di stance entre | a surface de | «
(passage).

Hiloire Elément d'architecture d'un bateau de commerce. C'est un renfort longi
nal principal qui se situgur ou sous le pont.

Intrados Surface inférieure d'un pont ou d'un souterrain.

Lége Situation d’un bateau sans charg

Ligne de flottaisorLi gne qui sépare | a partie i mmer
de cell e qui e s ttesg lmdignegde dottaisonlest forcs
de la charge du navire et de la densité des eaux traversées.

Ligne de jet Cordage attaché a | a bouée (I’ au
destinée a ramener | a personne t

LT™M Limite transversale de la sr: distingue le domaine public maritime du ¢
maine public fluvial.

Machinerie Salle ou cale ou se trouve le moteur, la chaudiére de chauffage, le g

él ectrogene, | " atelier.
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Marques Marques rectangulaires sua coque du bateau, de dimensions définies
RQSy T 2y O fonction des zones de navigation, bien visibles et en peinture indélé
parfois en plaques soudées sur le bordélles doivent étre apposeées ¢
chaque bord. Pour les bateaux non destinés aux transporteatehandises
une paire de marques placée environ au milieu du bateau suffit (art. 4C
|l > annexe 1 de | arrété du 30 deéc

Mille nautique (ou 1 mille nautique correspond a 1,852 km ; a ne pas confondre avec I

mille marin) (anglais) gi correspond a 1, 609 km.

Montant Un bateau montant est un bateau

Mouillage Emplacement favorable au stationnement du bateau et a son ancrage (.
de mouiller | "ancre).

Nolisage Un bateau nolisé est un bateau de tourismés en location ou a dispositic
d” un wutilisateur, a titre oneéreu

Numéro unique Craft identification mmber: attribué & chaque navire neuf, ce numéro
ROARSYGAdi stinct de celui qui peutouétirer

(CIN) du navire sur un registre francais ou étranger. Anciennement numéro H.
s dzONBa @OParties immergées d’'un bateau.
Pavillon Drapeau national deéfinissant | e

Pied de pilote Hauteur entre le fond de la rivierd & quille.
PHEN Plus hautes eaux navigables
PK Point kilométrique.

PlanduplusgrannPl an de fl ottaison correspondant
enfoncement ment est autorisé a naviguer, m¢
desmar ques d’ enfoncement

PersonneldeborcEngl obe | es employés a bord d’ un
Plat-bord Passage latéral extérieur gauche ou droit reliant I'avant et l'arriere du ba
Pontdecloison- Pont | us gu’ claisors priédipalesent | es

nement

14



Pont de franebord Pont complet le plus élevé possédant pour toutes les ouvertures située

Pont du bateau
Ponton

Poupe

Proue

Quille

|l es parties exposées des moyens
et la résistance sont suffisantes et-dassous duquel les oustares prati-
guées dans le bordé sont munies de dispositifs permanents de ferm
étanche.

Plancher horizontal formant la partie supérieure de la coque du bateau.
Aménagement pour |’ accostage et
Arriére du navire

Avant du navire.

La quille désigne la partie la plus basse d'un bateau

Rectangle de navi Zone au travers de laquelle doit passer le bateau. Sa base est formée

gation

RGP

Rive droite

Rive gauche

RNPC

RPP

chenal de navigation, gqui @ustazague
De méme, sous un pont ou dans un souterrain, sa hauteur est donnée
«hauteur libre», celle qui garantit une garde suffisante pour le passag
bateau.

Réglement général deofice.

Bord de la riviere situé a droteor sque | e bateau
| * aval

Bord de |l a riviére situé a gauct
| * aval

Restriction de navigation en période deie.

Réglement particulier degice.

1Cette notion est tmeésdi mmpopt antsanhccar soaginsaié

et a bord

d‘“un bateau montant (de | “aval vers |

droite) alors que par convention il se trouve en rive gauche

15
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Services Services d’information harmoni s:¢

RQA y F 2 NJ transports dans le domaine de la navigation intérieure, y compris, dans

viale (SIF) les cas ou cela est techniquement possible,ileat er f aces
modes de transport.
Les SIF ne concernent pas les activités commerciales internes entre 1
plusieurs des sociétés concernées, mais leur architecture ouverte au
des interfaces avec ces activités. Les SIF couvrent des services tt
Il i nfoumatesncéenaux, Il i nfor mat
| "aide a | a gestion de cri se, .
tistiques et les services douaniers, les taxes et les redevances des voie
gables et des ports.

Tablier Partie supérieure d'un pont reliant I'espace a franchir.

Timonerie Poste de pilotage, lieu de centralisation de la catelet de commandemer
du bateau

¢AN}Yd RHauteur entre le point le plus
(a prendre en compte pour le passage sous les ponts).

¢AN}Yd REnfoncement du bateau (coé6té entr
compte pour la profondeur du chenal.

Tribord Coté droit du bateau en regardan

Veule Pont de la pémihe (a I'avant et a c6té des bollards arriéres)

VHF Very high fequency: station radioéléphonique de navire fonctionnant dan
la gamme 36-300 MHz.

VNF Voies navigables derance.

VNM Véhicule nautique a oteur.

Zone de débar- Pmton accessible par voie terrestre, permettant de débarquer des pass:

guement/embar-i ssus de |’ évacuation d’ un batea

guement des services d’'incendie et de se

les vectoriser sur un bateaie fret, a passagers, de plaisance ou une infre
tructure fluviale.

Source; http://www.vnf.fr/vnf/lexigue.vnf?action=welcome
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Chapitre 1Connaissance du milieu

Section| [ QS y @ Aanidy I iagation en eaux intérieures
1. Uneorganisation du domaine fluviahutour deseptbassins

En métropole,d France des cours d'eau est diviséeseptzones géographiques nanées
«bassins versants ou «bassins hydrographiques Cessept bassns sont: les bassins
RhéneMéditerranée,Corse, RhiMeuse, LoireBretagne,SeineNormandie AdourGaronne
et ArtoisPicardie. lls correspondent respectivement agxatre grands fleuves francais
(Rhéne, Loire, Seine et Garonne), auxquels s'ajauteriviere Sommeet le Rhin fleuve
international

Cing autres bassins existent @utre-Mer.

=

Seine-Normandie Rhin-Meuse

Loire-Bretagne

Adour-Garonne

Un bassin est un ensemble de terres irriguées par un méme réseau hydrographique
fleuve, avec tous ses affluents et tous les cours d'eau qui les alimententer@@sscollectent

les précipitations et contribuent au débit du fleuyBeau y acquiert sa composition chimique

et refléte les processus naturels et les activités humaines qui s'y produisent. A l'intérieur d'un
méme bassin, toutes les eaux regues suiyvdn fait du relief, une pente naturelle commune
vers la méme mer.

Un bassin hydrographique constitue un systeme écologique cohérent formé de différents
eléments: l'eau, la terre et les ressources minérales, vegétales et animales. Il était donc
logique que la politigue de gestion de I'eau en France soit organisée autour de ce cadre
naturel: depuis 1964, le bassin hydrographique constitue la pierre angulaire de la politique
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de I'eau A chaque bassin correspondent deux instances, le Cataitéassin et Agence de
l'eau.

Le Comité de bassin joue | e réle du Parl eme
Schéma directeur d’" aménagement et de gestic
orientations géneéral es, | e suvre.dljrassembleffoes lest | e ¢
acteurs de | eau, décideurs et fetldniveasdes eur s .
redevances.

L’ Agence de | ’'eau est | 'organe exeécutif du (
avec le développemene conomi que et |l e respect de | " en
programme d’interventions pour 5 ou 6 ans ¢

redevances « prélevement » et « pollution ». Le produit des redevances sert a financer les
actions de resturation de la ressource en eau définies par le SDAGE. Il est reversé sous
forme d’'aides aux décideurs | ocaux, maitres
agriculteurs) pour les actions destinées a lutter contre la pollution, gérer la ressenreau

et pour les actions visant a restaurer la qualité des milieux aquatiques et des zones humides.
Chaque bassin peut étre subdivisé en sous bassins, chacun ayant sa commission locale de

| "eau (CLE) et son Schéma d’'aa(BAGR)agement et d

2. Les voies navigables

Les 8500km de voies navigables en France solassés selon les gabarits des bateaux
gu’ el | eaccupildrfclasserde 0 a 6 teseau est essentiellement composé de voies
navigables de classe 1 (gabarit dit Fregtessentiellementonstitué de rivieres et canaux).

Le domainepublic fluvial confié &/NF (Voies Navigables de France) représent&o 8
réseau navigable francais

Sa répartition est la suivante

Lys

Canal de Dunkerque 4 b
s\Vaenclennes - st Meuse

Canal de FEst
branche noed

Seine

Canal de Briare

Canal lztéral
alaloke

Rhéne

Garonne

Canal du Midi

Gabarit des voies

Grand gabarit [ >6501)
—  Petit gabarit { <6501)
lllll Zone d'expérimentation de décentralisation (jusquiau 31/12/2012)

20



Cette carteintegre le réseau des voies navigables Brance et les 800 km gérés par
d’autres conc e s:sEDPpour &airivieeedMayermeor@pagmieNationale du
Rhone pour le fleuve Rhéne, collectivités ou syndicatercommunauxcomme le canal du
Ni vernai s..)

Ce réseau comporte de nombreaxu v r a g eeswvirah '4@0bdrrages de navigation/99

franchi ssement s de chute (écl uses, échell e
ouvrages de décharge (déversoir, siphon, vanne,),e83 portes de garde, 389 systemes
alimentaires (barrageé ser voi r, rigol e, station de pompa
tunnelscanaux, 125 pontsanaux et 806 ouvrages de franchissement (pont, agueduc, etc.).
1 est ainsi nécessaire de se familiariser e

opérationnelles possibles avec des bateaux.

3. Limites de la navigation fluviale et maritime

@)

es | imites, peéqguentéslipartes mawresdesmegnt gereéralenient fixées

a | "empl acement du premier obstpeny.ILes limitesncont i
d’inscript i ofinéesneqpréciséesrdans l€aben ri° 59951 du 31 juillet 1959.

Elles sont les suivantg®ur les fleuves suivants

LeRhone: en aval dipont de Trinquetaille a des;

La Loire en aval du pont Haudaudk sur le bras de la Madeleine et du paite
Pornic sur le bras de Pirmil

La Garonne en aval du pont de pierre a Bordeaux

La Seine en aval du pont Jeanr#Arc a Rouen.

1
T
T
il

Les navires naviguant en mer ayant un gabarit compatible peuvent toutefoigueaven
amont de Il i nscription mar i ti me sous cert
« fluviomaritimes».

4. Les zones de navigation
Les eaux intérieures nationales sont classées enztings, nommeées 1, 2, 3, 4 et R

M Les zones 1 et 2 sont a cametfluviomaritime;

1 La zone 3 correspond awzones de navigation commerciale de fret (y compris les
grands lacs)

La 4 correspnd au reste du réseau national

LaR correspond au Rhin.

= =
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Exemple pour la Seine

‘Aamau € o R Ctiad La Cadargue T
o ot wm : owmg  CordrenibeL'Oreher  poo . Oudale, Sairt-Vincan-Cra
£eS v e J ; oua
om = B it § 3 w262 P 4 1 Lo Clap
ah Sandsuvile ©a10.
Sant-Vigor-TYmonvike
LeHavre (M Ly j = et Vi Yemon, -
oot f LTM Tancarvile
& o | ‘ s} i
5 e
Bassr 5
Rt City, B Ed L we]
- '
J =
K> carms
s apiliSfone 2 Zone 3 %
Eaux maritimes
cars
Berviliesur-Mer
o Saim-Samsen-de-la-Rogue.
Honfigur, . M -Vemier
! o - La Pommen Centevile >
079 BRs g
0813 o810 f o1en Dz i
Pennedepie La Revtéee.Saint Sauvews  Le Noye. Fiquetieur. Equainvibie 3:

Cokon Crioguebosul Fatouville-Grestain

L’arréteé du 16 déc e jpdéfiniele 2afsénterdds Babonirkéticurdsd 2 2 7 A
Dans les zones 1 et 2, la délivrance des titres de navigation peut étre assortie de prescriptions
renforcées ; dans les zones 3 et 4, la délivrance des titres de navigation peut étre assortie de

prescriptions #égées. La zone R est celle dans laquelle la convention révisée pour la naviga-
tion du Rhin est applicable.

5. Rectangle de navigation

C'est la zone au travers de laquelle doit passer le bateau.

) AR T

Rectangle de navigation

Tirant Hauteur
d'air libre
\ v

Chenal de navigation

Sa base est formée par le chenal de navigation, qui garanéthauteur d'eau suffisante
sous la coque. De méme, sous un pont ou dans un souterrain, sa hauteur est donnée par la «
hauteur libre », celle qui garantit une garde suffisante pour le passage du bateau.
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Les différents signaux de voies navigableg siwmibles sur le lien suivaht

6. Leslac§i 3ANI yR& L Fyad RQSI dz

La navigation sur l es |l acs et |l es grands pl
notamment en saison estivale. La pgae des sports nautiques (ski, paddle, canaédrons)

et de la naigation de plaisance sont des vecteurs potentiellement accidentogenes. Il existe

des lacs naturels (exAnnecyLe Bourget) oudesgrand pl ans d’ eaaomniel acs a
SerrePoncon, Eguzon oWassivierg Dans ces derni er setenuas , i
d’eau a usage hydroélectrique, et | on parle

2 http:/iwww.vrf.fr/vnf/content.vnf?action=content&occ_id=4559&son_id=31165
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Sectionll Les ouvragesn eaux intérieures
1. Les ports, haltes fluviales

Les ports fluviaux sont des équipements de taille relativement importante, pouvant accueillir
bateaux de passage et bateaux permanents, et proposant un certain nombre de services
(avitaillement, capitainerie, atelier de réparations par exemple).

lIs peuvent aussi accueillir des installations industrielles utilisadbfeainefluvial comme
vecteur detransport.

Les ports de commerd®rs grands ports maritimes relévent des collectivités territoriales.
Leur gestion est en génér al conceéedeéedls aux
permettent le chargement ou le déchargement des marchandises (ex cauntex) en vue de

leur stockage ou de leur transit par voie multimodale (routder). lls servent aussi au
stationnement de courte dur ée S i | e gesti
| avitaill ement en carburant et en Vvivres.

Les bateaux sonke plussouvent a flanc aatre les quais, mais néanmoigkes amarrages a
coupleexistent

25
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On parle de poste d’attente po bergedmpwntédducs d°
| "aval et a | "amont des ouvrages de navigat
passage dans un zone d’alternat.

Les bateauxrainsportant ou ayant transportdes matieres dangereuses stationnent sur des
appontements pécialemat dévolus a cet usag@ppontement TMD). Les bateaux affectés

au transport de passagers (BAP) stationnent eux aussi sur des appontements dédiés. Les
appontements des BAP et des TMD sont réglementés par des arrétés préfectoraix.
signalisation de policepécifique est en place sur chaque appontement pour identifier leur
destination.

Les problématiques présesd et risques générés sont principaient :

T Acces restreint des secours sur les bateaux

1 Le regroupement de bateaux, amarrés (ou pas) a couple

1 Les stockages de matiéres dangereuses

1 Les postes de chargement/déchargement et de dépotage.

Les haltes sont, quant a elles, des équipements de plus petite taille (généralement un simple
ponton) pouvant accueillir des bateaux de plaisance pendantdumée limitée (souvent 48
heures au maxi mum) et n’offrant, pour | es pl
services de baseeau, électricité, sanitaires.

Enfin, les escales fluviales sont destinées essentiellement aux bateaux de passagelesa
durées d'  escales plus réduites (inférieures

De nombreux risques et contraintes sont présentsaufrage,v o i e pkfteeda charge;
ment, collisionefi ncendi e, avec | es probl émati qu .
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Problématique des crues

Au cours d’un phénoméne de <crue
échouage lors de la décrue

, | e somh

Alimentation en eau:
Bien que cela puisse paraitre paradoxal, la prédbma t i q u tatiorden ealdesmegms

hY

d’incendie est a prendre en compte au 1
d’' eau.
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2. Les portgde plaisance

ll's sont situés en bord de | acs, Odyretrguveands p
principalemen des bateaux de plaisance.

Les bateaux de transports de passagers peuvent étre aussi présents sur certains lacs ou
grands plans d’eau. Il s bénéficient de poste

é
| "embar quement entdepassabees. débar quem

Les problématiques présess et risques générés sont les mémes que ceux rencontrés
les ports et haltes fluviales.
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3. Les écluses

Ces différents ouvrages ont | a pnxoutantpourl ar i t é
leur fonctionnementCes ouvrages permettent | es passage:
et réciproquement. Enrégle générake,ur | es ri vi éres et | es fl eu:
et permet | e pass ageeedtenpleinelvoiesstirlesicanaux. aut r e . L

Ces installationfonctionnent de la maniére suivante

= S Te R ¥ b

1. La porte aval est ouverte. L’eau dans I'écluse est au niveau de I'aval inférieur. 4. La porte amont s’ouvre et la péniche sort du sas
La péniche pénétre dans le sas.

T — g‘a % '
Aval I—,i
4 5. La porte amont se ferme. La vanne de vidange aval est ouverte.
Lorsque I’'eau atteint le niveau inférieur, la porte aval s’ouvre.

2. La porte aval est fermée. La vanne de remplissage est ouverte. La péniche suivante entre dans le sas.
L’eau remplot le sas. Le ni ainsi que la péniche.

| P =

3. L’eau atteint le niveau supérieur, celui de I'amont.

Le franchissememnbid’ @cll uoe supdepersquresadepuis S
bateau ou le bord du sas, écrasement de perg&mentre le bateau et les bajoyers, chute
bateau resté amarré lors de la vidange du,sasv oi)e d’ eau
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Les hauteurs d’écl uses s o netventions plesesatalrEdes en c o
peuventatteindre parfois plus de 2thétres ( comme par exempl e | écl
hauteur de chute est égale a 22 métres), et générer aasidifficultésen cas de nécessité

par exemple d’'évacuation massive de bateaux

L es ¢ he miaoxsécludes aantqarfeis difficiles a localiser (lieux isolés et restants des
acceés compliqués depuis une voie routiére).

4. [ 84 SOKStfSa RQSOf d&asa

Pour des passages de chutes importantes, les écluses peuvent étre positionnées les unes a la
sutedesaut s pour former wune échelle d’"écluse

Ecluse

Ecluse

—— i‘ S —
Ecluse P,
v

Bief de partage

Ecluse

Echelle d'écluses
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5. Les barrages utiles a la navigation

Les rivieres et |l es fleuves, dans |l eur état n
de débit en fonction des saisons. Les barrages sont des aménagemaigéséour réguler
|l e niveau d’eau dans |l es biefs et permettre

On distingue principalement

Les barrages a clapet
C'’est | e modéle |l e plus courant et |l e plus r

Principe d’un barrage & clape

Les barrages a hausse

C’est | a prmeéanigue en tesmed de barragenqui a été adoptée.

Amont Clapel de retenie

Articulation
Chievalet
Rotule de poussée
A bowtant
de pratection
Galerie de visite

e Werin hydrauligie

wm s =+, Bélon de propreté %050
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Les barrages a vannes
On distingue les vannes secteur et les vannes toit.

Les vannes secteurs sont manipul ées par de p
cellesci.

Lesvanne t oit sont composées de deux segments r

est relevé en injectant sous <ce toit de |’ e:
flotteur dans le toit.
Pour | ' abaisser, |’ eauwssatdainsitedlotteur. est rej et ée e

D’"autres types demebtdcylindeegaiggille,etk.i st ent égal
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Les principaux risqugsour lesbateaux sont les collisions avec les barragesla peut eny
trainer des conséquences sure ¢ o u rt & nadigagoa et des risques de noyade.

Les contre courants en aval peuvent entrainer les bateaux contre les barrages.
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6. Les ponts et passerelles

Hauteur
libre

Banquette i :
Arche
Echelle mariniére

limnimétrique

lls représentent pour la navigatiades risques de collisions avec

l

Lespilesdepont i mpl ant é e s :dansrcertainseas, lagpauperesla pdd
du bateau peuvent se trouver simultanément sous deux ponts différents, complig
ainsi les opérations de navigation

Letablier du ponts i l e tirant d'rani(cruesgeic)bat eau est




Les ponts peuvent subir des dégradations en cas de heurt, interdisant alors le trafic routier
ou ferroviaire.

Les gestionnaires de la voie portée (EtaConseil départemental Commune— S N C R
doivent immédiatemat étre informés pour prendre les mesures adaptées aprés control
pont (pouvant aller jusqu’'a |’ interdict d

m

7. Les tunnels canaux et ponts canaux

Un tunnetc a n a | est un tunnel c r e ursc@analgdenavigatipne r me t t
essentiellement) sous un obstacle natulBle s pl ans d’ i nt erpgugentt i on e
préciser habituellement les condi ti ons Ded exemites ry vsenh tréalisés .
régulierementcomme par exemple pour les tunnels de Sayet Saint Albin sur la Sabne

et Tarragnoz sur le Doubs

Au regard de ce type d’infrastsontaprendreen | es
compte et a anticiper en cas d’ avarie ou d’i

Un pontcanal est un pont qui permet@n canal de franchir un obstacle en déblai, une val-
Iée ou un vallon le plus souvent. Un autre usage du jgoatn a | est | acceées pa
ascenseur a bateaux.

L’acces des secours est une probl ématiq
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8. Les ascenseurd bateaux

Un ascenseur a bateaux est un dispositif de franchissement de dénivelé pour bateaux,
permettant & une embarcation de franchir rapidement de grandes différences de niveau
entre deux plans d’eau (deux biefs).

Généralement dans un ascenseur adzatx, le bateau est levé ou abaissé dans un bac rempli

bY

d"eau. Le premier avantage par rapport a une
di fférences de ni veau. Le second avantage
désavantage résidedanslddi i cul t € technique de mise en oeL
construction et d’'exploitation d’ un tel ouvr

limités étant donné les masses énormes mises en mouvement. Les deux cotés du bac, ainsi
que les dewextrémités du canal, sont fernrsépendant les opératits de levage, et ne sont
ouverts que pour le passage des bateaux.

=~

Déraillement du bac, incendie et acces restreint sont les principaux risques et prok
tiques rencontrés sur ces installations.

9. Les hydroliennegluviales

Une hydrolienne fluviale est ugénérateurd'électricité entrainé par le courant d'eau naturel
d" " une rivieéere ou dantund’fHydirveel.i eren edsé pd eoute mi mp

1 Lanavigationsurlefleuve | es hydr ol i ennes sont instal
souvent sur des secteurs dont les conditions de navigation sont réputées difficiles,
avec parfois la présence de zones de hautsi$oihes hydroliennes peuvent des lors
entraver |l a navigation des bat eaux de s
disporible;

1 L’ e n g a gdesmspécialistes nautiques dans l'enviremrent immédiat des
hydroliennes.
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http://www.futura-sciences.com/maison/definitions/maison-generateur-10705/

Sur le principe de I'éolienne, ces ép@iments,en tout ou partieimmergés utilise la force
marémotrice ou motrice du courant (énergie cinétiqgep ur produire de |’ él
biais d'une turbine et d'un générateur.

L'ensemble est en général constitué de :

1 Une hydrolienne munie de pé&equi font tourner une turbine (transformation en
énergie mécanique) entrainant un génér at e
forme technique en surface peut étre présente, eaiin simple balisage. Celé est
maintenue en place soit par un ancegoit par un ensemble de cables en tension
dans le cars d'eay,

1 Un réseau de cabledextriques, en partie soufuviauxservant d'une part a fournir
| " énergie minimale au fonctionnement de |
autransport de energie produite

1 Un poste électrique, sur la rive, a proximité, permettant depuis ealulalimentation
de I'équipement et le transfert dans le réseau de I'énergie produite.

Vueaé i enne du site d Hydrolienne sur la Loire (Loiret)
la Garonne (Gironde)

Les scénarii d’ accident s essonelessuivinisés en | pr ése
. Victime ou sauveteur bloqué sous I'hydesine;

. Vidime présente sur I'hydrolienng

. Dérive d'une hydrolienne @& arrachement de cable enterré

. Incendie de I'hnydrolienne.
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Section lll Les différents bateauen eauxintérieures

De nombreux bateaux diveet variés naviguent dans les eaux intérieunglsisieurs types
d’"activités sont recensés

Les activitésle commerce

1 Bateaux de transports de marchandises générales @aubteurs, pousseurs et
barges ..)

1 Bateauxde transports de matieres dangereuses (automoteurs citernes, pousseurs et
barges citen e s;...)

1 Lesbacs assurant le transfert de tge a bege de personnes et de véhicules.

Les activitésde transport de passagers, établissement recevant du public typestEF
plaisancier.

M Les bateaux de croisiere
T Les bateaux d’excursions jourmnalieres, na
1 Les ERPa vocation d" hoét el , d eunion et euusast i 0 n ,

spectacle, etc;
1 Les bateaux logements
1 Les bateaux delpgisance (locatin, sports, péche, promenade
1 Les engins de plaisance ou de sports (paddle, caneigena, joutesfly-board, etc.)

Les lateaux du service public
1 De controles (Douanes, Police, Gendarmeyie)

M1 De secours
91 De service.
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1. Regles principales de construction des bateaux

De manieregénérale, la notion de gabarit (petit, intermédiaiet grand) fait référence a un
tonnage donnéune lorgueur, une classe et un volume

NB: Cette classification est celle des transports, pas celle des sports nautiques.
* : tX = tonneaux qui équivaut a 2,83Fm

Gabarit Tonnage Longueur (m) Classe Volume (tx)*
<950t Plaisance, petits bateaux 0
commerce
Petit gabarit
1 <400
250a 400t L < 38,5 m (
2 <650
i 3 <1000
Cabant 1400 41000t  |L>385met<90m
4 <1500
5 <3200
Grand gabarit 1000 a5000t L =2 90 m 6 < 18 000
7 < 27 000

Tous les bateaux de commerce sont construits selon des normes strictes et sous le dontrble

d erts
et | or s

agr éeés.
de | eur

Il s font

une société de classification (ex : Véritas)

| " obj et
mise a |’ eau,
leur exploitation,soit par un expert agréé vampour les TMD etds paquebots fluviaux pa

e t enent lors ge

de vi ¢

La connaissance de ces infrastructures est nécessaire a la compréhension des sinistres et des
e mges pripcgpaux éléments deoconstauctisas a n c e

modes

action

révele aussi indispensable.
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La coque

la coque permet d’  assurer | a flottabilité, (.
de base de construction est | acier

La présence de double coque surtesdeles les plugcentsest possile.
Cet espace intermédiaire sert de bouclier e
servir de ballast

Les ponts

Un pont de bateau peut étre comparé au planc
lls sont aussi congus principalementaa®e d’' aci er

Les bateaux de transports de matieres danger
Les bateaux de transport de passagers, comportent généralement 2 a 3 ponts, le pont
supérieur étant nommé « pont séddurs comporentl or s g
généralement les cabines, les espaces de restauration, les logements des personnels, les
| ocaux techniqgques (lingerie, dépbéts, | ocal m

Le pont principal (ou pont de fradmrd) est le pont étanche le plus élevé exposé aux
intempéries et au cours d’' eau.
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Le compartimentage
Le compartimentage a vocation a diviser physiquement le bateau en tranarécaks

et/ou ponthorizontald e mani ére a s’ oppos eDpupaurrhainenirt ens i
le bateau Hlotsencasdsini stre (incgndie, voie d’'eau

antenne VHF

pavillon du
pays traversé radar

pavillon de
nationalité

&=
timonerie

proue

[

tirant d'air

| ou|
(@] Y— pont de franc berd POTES
plan du ecoutile
r franc-bord
plus grand O hublot le bordé marque d'enfoncement
enfoncement des hauts h
ligne de flottaison
oeuvres vives
pont de cloisonnement
cloisons le bordé 5 .
g stanches CALE de cardne compartiments

On rencontre aussi sur les bateaux de marchandisedes compartimentages appelés

« cofferdam» qui séparmtgénér al ement |l es cales de transp
bateaux.

Les cloisons de compartinmage étanche

Elles sont montées transversalement pour permettre de

1 Rigidifiel " ens;embl e

1 Améliorerla résistance transversale de la structuyre

i Ralentil a propagatipon d’un incendie
1 Diviserle bateau en compartimentdtanchesa | .” e a u

Le cloisonement incendie

Ces cloisons ont vocation premiére a

1 Freinerl a propagatipon d’ un incendie

1 Donnerune protection aux | ocaux d’ habitati on

M Faciltel " évacuation et |l i ntervention en cas
Les portes

Les modeles présents dans les bateaexnaarchandises sont

7 Acharniére. Elles sont étghes et en acier
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 Adglissiéres verticalest principalement horizontales.
Les panneaux de ponts
|l 1l s permettent |’ accés sous | e pont et prote
Isolation et habillage des cloisons

Lesmousses isolantes sont régulierement employées. Généralement inflammables, elles
sont particulierement exposées a la conduction thermique.

Il est primordial de noter que ces bateaux sont construits dans la plus grande majorité
acier.

Cette domée est fondamentale a prendre en compte en matiére de connaissance
ri sques et de gestion de | ' opération, calil
principalement di a la conduction thermique en plus de la convettion

Lasignalisation des bateaux

La réglementation générale de navigation prévoit une signalisation, de jour comme de nuit,
en route ou en stationnement.

Elleest di sponible dans | ' annexe 3 du reégl emen
et de transport fluvial.

Elle impose ds éléments de visualisation de jour comme de nuit.

3 Cf GDO incendies de structures
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Dans le cas de transport de matieres dangereuses, une visualisation supplémentaire est
présente avec des cénes ou feux bleus.

v
o8

Le nombre de feux ou cones ont la signalisation suivante

Nombre de cone ou fel Signification

1 Transport de matieres inflammables

2 Transport de matieres dangereuses pour la santé
3 Transport de matiéres explosibles
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La prise en compte de la sécurité a bord des bateaux

Elle est définigpar des textes nabnaux et européens pour ce qui concerne les bateaux
(équipements de sécurité, radisy st éme d’ i denti f i cattléursn aut
équipages.

Les regles sont évidemment plus rigoureuses pour les professionnels que pour les
plaisanciers.

On retroue notamment:

Des équipemergd ’xtenction fixes, mobiles et desxtincteurs;

Des dectro-pompe incendig

Despompes aslséchement

De la etection incendie

Les matériels deauvetagg bouées, gil ets,; bateaux d’ éva
Les apparaux; de manocuvr e

Les plans de bateaux (fire safety plan) précisat :

= =4 =4 4 -8 -8 -9

Les zones destinées a une utilisation par des personnes a mobilité réduite ;

Les voies de repli, les issues de secours et les aires de rassemblement et
d'évacuation ;

Les moyens de sauvetage etrmots de service ;

Les extincteurs et installations d'extinction e diffusion d'eau sous pression

Les autres équipements de sécurité ;

Linstallation d'alarmedventuellement présente.

<<

< <<

1 Laformation des équipages
Les équipages sont tenus de disposdes formations correspondantesa I "acti vi
commercialgqu’ i | s pratiquent
A ce titre, i6 disposent de compétences permettant une complémentarité et un appui
technique avec les services de secours
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2. Les bateaux de marchandise
Les principales marcharsdis transportées sont

1 Les matiéres dangereusesméthanol, huiles végétales constituant les additifs du

gasoi |, benzeéene, produits peéetrolierls, gaz
est a noter gue d’ autres muentiéerégatemetita n g er e
transportées tels | es engrais azoteés mineée

ou vrac) et les tourteauXPlusieurs dizaines de milliers de tonnesitstransportées
chaque semaine

1 Les autres marchandises voitures, ciment, chdoon, céréales, fer, matériaux,
containers (certains pouvant contenir des matieres dangereuses, et étant stockés en
fond de cale. Un plan de chargement existe a bord du bateamanifeste de
chargemen}, ou colis spéciaux (structure de ports, réacteurs, chs ...)

Le personnel de bord, restreint sur le bateau en difficulté, pouvant parler une langue
étrangere et/ou possédant un langagemeétier» méconnu des sapeuompiers, peut
constituer un frein a |l a bonne r émntilesati on
bateaux de transport de marchandises ou TMD sont globalement peu formés cue ris

i ncendi esrarddaas|sesdebat eaux sonet/ouw qdi'i HPRIsCQ." E®dr

entreprises ont réedigé a | att esprécisamtlede | e u
conduites a tenir en cas d’' accident, de <col
de voie d'  eau, d" incendi e...

La possession du plan de construction du bat

Les barges et pousseursmorqueurs

ls barges sont de simples contenant0OB acompar
4500 tonnes de marchandises. Les plus récent
Les barges citernes affectées au TMD sont obligatoirement agréées ADN. Un pousseur
effectuantun transport de matieres dangereuses doit lui aussi obligatoirement étre agréé

ADN.

Les risques dimensionnants> liés aux barges sont induits par la natanéme des produits

transportés.
Accessoirement d e s rio sqgues d " incendoe, deécah an
membres, de collision ou d’échouage sonN@EIA”N

La notion de feu de masse est a prendre en compte selon les matiéres transportées (ex
charbon, déchets, etc.).

Les pousseurs sont des bateaux puissamment motorisés, chargées de desssages.

lls sont généralement équipés de pompes incendie, et dans certains cas, de systemes
d"extinction automatique. Les risques ident.i
ri sques incendie et de pol | utuiesemportépaungut e t en
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consommation propre (+/40m? de gasoil non routier (GNR), 6 an8d’ hui | e mot eur
hydrauliqgue,3aén®d’ eau hui |l euse) .

L’ ensembl e b a(owgremorgueur)psbononsng eamvoigpoussé ou remorqué).

Leur conceptioren coupe est la suivante

i Caisse j i Pompes et circuit Compartiment
el arésidus Clernescargdism [ de dgchargement ] [ machine ] Bouteur

Peak AR

A

>Pe———»
Barge Pousseur ou
remorqueur

Les automoteurs

'l s’ agit d  ensembles motor.i

sés intégrant en
mot orisation d’une barge et d’u

n pousseur
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Veules Sommier

Poites Plat-hord
|_ Travers tribord ’7'7 Overgand |7

Epaulure avant tribord — | . I ee Epaulure
Treuil |
. I Epaulure
Epaulure avant habord — %0 Y
[ Travers hahord -
Boulard Gotte Plat-hord

Hiloire Timonerie ou marquise

Gouvernail

Echelle de jauge Ligne de flottaison Tirant d'eau

Les différents admoteurs sont les suivants

Autormotewr Freycinet, capaciié 3530 &

B ———————t T ———]

Barteaw et petit conwoi; type Canall du Nord, capacité 750 t; longueur 60 rm + 30 m

Tutr,

Ehatamd de Seine au du Rhine, capacitd 900 t, longueur S0 m 3 60 m

Roll cn - Rioll off (RO-F0), capacits 2 500 t 3 5 000 &, longusur 143 m 3 185 m
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Les convois

La notion de convoi avec barge et poussensteaussi avec des automoteuises convois
possibles sont les suivants

Principales dimensions (m) | Tirant | Tirant Tonnage
d'eau d'air utile
Longueur | Largeur | Creux (m) (m) (tonnes)
|
([ | 1] 5,40
Nord - Paris 77,00 a 3,50 3,20 3,50 800
Automoteur 38,50 m - Barge 38,50 m 510
I |
”—I ]| ] 90,00 5,70 3,50 3,00 3,00 1000
Automoteur 45,00 m - Barge 45,00 m
I |
-| " ] 143,00 11,40 3,50 3,00 3,60 3760
Dunkerque - Valenciennes
Pousseur + 2 barges 64,50 m
- I || E— —
e | — | —
i . 143,00 11,40 2,60 2,40 3,60 2500
Seine - Moselle - Rhin - Rhéne
Pousseur + 6 barges 43,00 m
| — | EE—
180,00 11,40 4,00 3,50 4,50 5000
Seine - Moselle - Rhin - Rhéne
Pousseur + 2 barges 79,00 m
-| 1
| | —:I 17600 | 22,80 | 400 | 350 | 4,00 8800
Pousseur + 4 barges européennes standardisées
76,50 mx 11,40 m x 4,00 m
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3. Les bateaux de transport des passagers

Ce sont de bateaux d'une capacité de 12 80Q places exploit®par un professionnel des
croisieres simples ou complétées d'autres services (batestaurant, bateathotel).

Les paquebots de croisiére avec cabine

Ces bateaux sont plus apparentés aux navires de croisiéres maritimes (capad@g8d de
passagers- personnels de bord inclusen moyenneavec accueil possible de persomsrie

mobilité réduite), sillonnent quatre axes principauke Rhin, le Rhéne, la Seine ainsi que la
Garonne.

Ces bateaux sont généralement constitués de 2 ponts (1 pdahet 1 supérieur) aquels
s’ajoute |l e « pont inférieur » sous la 1li
machine).

{®)

Ce type de tourisme est en constante évolution. Ces bateaux présentent les caractéristiques
principales suivantes

1 Cloisomement, au sens de la réglementation incendie, et permettant de minimiser

|l es effets d’ un eendimparagésahl de apunklersd éd ense i n
1 Ponts permettant le transfert horizontal et/ou vertical des passagers en cas
d’"accident, ;incident ou feu

1T Accés situé environ aux 2/ 3 de | a |l ongue
d’"accés a | avant ou a | " arriere)

T Absence d’  obligation d’équipement de moye

doublement obligatoired u nombr e sur l e pont super

Il faut noter la pésence de gilets de sauvetage situés bien souvent arines, sans g
moyens d’ évacuati on.

Ces bateaux sont généralement a deux ponts (un principal et un superieur)

50



Par retour d’expéri ence, spondane appropratve enttel e d’
| ongueur d’ un bat e demomiredepassagessi ere fl uvial e e

Longueur du bateau (m) Nb passagers (*)

135 130 a 200
100 a 130 120 a 180
80 a 90 50
(*) : hors membres d’' équipage et personnel s

Laprdol émati gue d’ évacuation des passagert st
divers etd ihcendie. Il faut aussi prendre en compte une large proportion de clientéle ag

.

[ S& o6 GSFdzE RQSEOdzNEAZ2Yya 22dzNy It ASNBaz yl @S

lls permettent généralement le transport de 5 a 150 passagers, avec comme principales
activités les découvertes touristiques, les repas éventuellement dansants, ou tout

si mpl ement |l e dépl acement du public attrave
peuvent monter jusqu’'a 300 personnes. ([ ST
navettes, Freycinet .., pour une | ongueur ne
souvent que d’un seul pont, et sne permettent

Cependant, certains bateaux ont des gabarits bien supérieurs avec des capacités pouvant
accueil | 200pagsagergu’ a 1




En cas d’'avari e, d’incident, d e vec celtype dgi o n,

bateaux e | es ser vi ce secowrs auraient A dairee facee & undbeso’

d’'" évacuation dans des délais les plus | t s
passagers pour | esquels I a consigne any €
de bord ne connait pas toujours avec précisions le nombre de passagers a bord.
Lesétablissementsflottants recevant du mblic

CesERPrestant aquaisont | assés selon | a reglementation
réglement de sécuritécontees ri sques d’'incendie et de pan

Les activités exercées sont majoritairement destinées aux loisirs. Ainsi les établissements
sont principalement de type L (salle de spectacle et a usages multiples), M (magasin de
vente), N (débit de bsis o ns) et P (salle de danssm) . Ce
exercées et se développent comme les hétels.

Ces ERP doivent rester accessi bl egempesurde une v
méme bief.

lls doivent étre reliés alariverai ni ma, soit par deux passerel]l
par une de deux UP et un autre dégagement.

La défense contre | "incendie doit étre ass
d’incendi e ar més.

Pour aller plus loin, se référer adispositons spéciales ddsRRetablissements flottants EF.
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Les bacs de franchissement

Unbacest unbateaua fond plat utilisé pour traverser utours d'eay unlac, unestuaireou
un bras de mer.

Les bacs sont utilisés pour faire passer des personnes ouéthgsulesd’'une rive a l'autre

d'un fleuve ou d'unlac, dans les zones ou la iruction d'unpont n'a pas été possible ou
economiquement justifiée. De nos jours et lorsque le trafic le justifie, ils sont remplacés en
particulier dans legstuairespar les grandgonts suspendusu a haubangjue la technique
moderne permet dedncer a une hauteur suffisante pour ne pas entraver le trafic fluvio
maritime.

On en trouve sur la Seine, la Loire, la Gironde, la Charente, le Rhéne et le Rhin.
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http://www.wikiwand.com/fr/Bateau
http://www.wikiwand.com/fr/Cours_d%27eau
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4. Les bateaux de plaisance
Les bateaux logements

Les bateawkogements les plus courants,ont ceux du typendéeBngeyci ne
sur 5,05m de large. La surface habitable de ces embarcations peut atteindren200n

retrouve assez fréguemment sur | ashdBamdaisBee et s
et belge. Ces bateaux maent de 16 a 25 metres sur 4,50 métres maximuita se prétent
donc autant a |l a navigation qu’ au | olgsement

Klippers, les tjalks (sabots) et ldgxemotors, considérés comme Ig8us adaptés a la
transformation en bateau logement. Leur superficie habitable est de M@0 Enfin, on
rencontre aussi des pontons aménagés telles

! est a noter que | es propri étaires ou ut.
navigation intérieure. Ledieau est parfois désarmé (plus de moyens de propulsion actifs).

\ﬁﬁﬁﬂ@

EREE T 2 I I e I A e P T T

Luxemotor 30m x Sm C

Les bateauxde location sangpermis

Sont c¢classés sans permis, | es coches de pl ai
un certificat de conduite provisoire est délivré. A ceetitla faible expérience des navigants
est a prendre en compte.

Issont nombr eux sur | es fl euves, rivieres, [

engins de plaisance de type canoés, paddles, planche a voile, avirons, barques de péche,
p é dal osentrégylierementimpactés par des accidents mortels.

La navigation « sans permis » est interdite sur certaines voies comme le Rhone par exemple.
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Les bateaux de sport
lls constituent la majeure partie des bateaux de plaisance, etsonbmot s € s j usqgqu’ a

600c v . ll's ne peuvent étre pilotés que par |
capacité), des lors que la motorisation est supérieureca. 6

Les hydroptéres

L’ hhydroptere est un type tdeemaibtiant enaquilibcedord | a
de | " eau a partir d'une certaine vitesse gré
(foils)) qui fonctionnent s eledaviodBn suppiment lagrainéa ci p e
de frottement et de vague de la cace , cette technique permet d’
bateaux.

il HINTH

VO TARERARIIR
L’ hydr opt éer ebateas \tolantb,odant la uitesse €e navigation peut atteindre 50
km/h.
Les risques générés par les hydroptéres sont des risques incendie, et de collisionsavec de
embacles des infrastructures ou d' autres bateau
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5. Les bateaux a énergie alternative

Les bateaux sont aussi concernés par la transition énergétique. On voit ainsi apparaitre la
présence de panneawphotovoltaiquesainsi que des modes de carburatioha hy dr ogene.
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Section V Les principaux acteurs des domaines fluviaux et lacustre

Cette section a vocation a |ister |l es princi
et de secours et les zones de défense doivent solliciter et rencontres dacadre de leur
préparation opérationnelle.

1. Les autorités et partenaires institutionnels

Le préfetcoordonnateur de bassin

C’ est l e préfet de |l a reégion dans |l aquell e
coordonnateur de bassin anime etcoordoe | a pol i tique de |’ Et at
de gestion des ressources en eafin de réaliser l'unité et la cohérence des actions

déconcentrées de |’ Etat en ce domaine dans |

Il approuve le schéma directeur d'@&magement et de gestion des eaux (SDAGE)
préalablement adopté par le comité de bassin. Il arréte et met a jour le programme de
mesures et le programme de surveillance de I'état des eaux, aprés avis du comité de bassin.
I 1 arr éte |’ évadsuisques dinondatiorg lailistel des territ@res dlans
lesquels il existe un risque important d'inondation ainsi que les cartes de surfaces inondables
et les cartes des risques d'inondation.

Il élabore et arréte les plans de gestion des risques d'inoadath coordination avec les
mises a jour des schémas directeurs d'aménagement et de gestion des eaux (SDAGE). Il
préside la commission administrative de bassin. Il est assisté dans ses missions par le
délégué de bassin.

La DREAL :

La direction régionalele | ' environnement, de |’ aménageme
missions dans le domaine des eaux intérieures

1 Prévention des risques naturels
1 Préservation des ressources en eau
1 Aménagements des infrastructures fluviales.

Au-dela de ces missions riégales, elle assiste le préfet de bassin en qualité de délegué de
bassin notamment sur le volet inondations et services de prévision des crues.

LaDDTM)

La direction départementale desititoires (et de la mer pour les départements cotiergpt

unedir ecti on département aluteritéidnprééerr mi ni st éri el |l e
C'est aussi un rel ai de | a DREAL
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Elle instruit les permis de conduire des bateaux de plaisance, traite les titres de navigation
des batiments et établissements flottants sur le bassit, assure une missio
préfet en matiere de police administrative de la navigation.

En cas de crise et en liaison avec le COS, le directeur départemental des territoires est le
conseiller technique du préfet en matiere de coordination des diffés gestionnaires de

réseaux. Il pourra délivrer un titre provisoire de navigation, avec confiscation du titre
permanent. Il identifie si nécessaire les entreprises de travaux publics et de transport
nécessaires, et propose au Préfet les marchésourledo es de r équi sition.
prise en compte de | a mission par | es entre
| " avancement et | exécution de cette missior
concernant la protection des nelx naturels (habitats, faune, flore biodiversité et police de

l'eau...).

VNF

Voies navigables de France astétablissement public administratif du ministere chargé des
transports assurant, :sur | e réseau confi é pa

T La gesti on xdesqueceliedes pods pebics fluviaux
1 Le pouvoir de police domaniale.

VNF a pour missions génerales :

T L"entretien, |l " exploitation et | " extensi c

dépendances

1 La valorisation du domaine public et de servation du patrimoine

T Les actions en faveur du ;développement d’

1 La préparation des réglements particuliers de police (RPP)

f La prise des avis a |l a batellerie pour |
réseau geéreé (suite aardents, travaux ou événements climatiques)

T L”appui technique | ors des accidents de n

VNF diffuse des avis a batellerie (gratuits et communiqués par mail) qui permdéent
connaitre les difficultés éventuelles de circulation fluviale, ourmigions de trafic.

VNF est réparti sur le territoire en directions territoriales. La carte du réseau esindisp
via le lien suivarit

4 http://www.vnf.frivnf/content.vnf?action=content&occ_id=30385
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Les différentes brigades

Leurs missions générales visent la sécurité et ou le bon ordre de la navigatioa, et s
traduisent par des missions de contréles préventifs et /ou répressifs.

Ces missions sont assurées aussi bien par la police que la gendarmerie nationale. Il arrive
aussi que la police municipale se voit confier ces responsabiditegue certains courd * e a u
passent par de petites agglomérations.

En cas de crise, les services de Police et de Gendarmerie prennent les actes de la police de
navigation (constat d’accident, déci sion i mn
circulation dans leassort de leur zone de compétence territoriale et mettent en place un
dispositif permettant de dégager un accés prioritaire pour les unités de secours et un axe
prioritaire d'évacuation. lls assurent toutes les mesures de police administrative et jugliciair
(Notification et exécution des réquisitions, enquéte afférentes a I'événement), et s'assurent

de l'information des familles des victimes apres accord du procureur de la République.

Parmi les brigades, on distingue

1 Les brigades fluviales : fleuvevjéres et canaux
T Les brigades nautiques : | acs et grands p
1 Les brigades mixtes et cétiéres : zones flua@ritimes, maritimes et fluviales en

decdde |l a | imite d,inscription mariti me

1 Les brigades étrangeres, notammentypdes départementérontaliers.

2. Les partenaires publics ou privés

Le CAF Le comité des armateurdulviaux regroupe les petites, moyennes et grandes
entreprises de transport fluvial en France. Le CAF assure, au niveau francais et européen, la
représentation et la promabn des intéréts de la profession aupres des pouvoirs publics pour

faire reconnaitre le transport fluvial comme un outil majeur de développement durable. Le

CAF intervient dans les domaines techniques et réglementaires et est en charge des relations
avecés partenaires sociaux. S’y ajoute un ens
formati on professionnell e. Le CAF participe
promotion institutionnelles dans le domaine des infrastructures : Association NEINWD

EUROPE, Association SEINE MOSELLE RHONE. Enfin, le CAF pilote la structure de
représentation institutionnelle de | ’'ensembl

La CNBA La chambre nationale de la batellerigtisanale est un établissement yblic

nati onal a caractere administratif, i nstitue
1982, mis en place en 1985 et placé sous la tutelle du ministere des Transports. Elle a pour
objectif de représenter, soutenir et défendre la professie batelierLa CNBA joue auprés

des artisans bateliers (entreprises ne dépassant pas 6 salariesple e d’ une c¢chamb
métiers: défense des intéréts de la batellerie artisanale, tenue du registre de la batellerie
artisanale, coordination et dévelgement du secteur, formation et information des

professionnels.
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Ses missions sont
1 De représenter les bateliers la CNBA incarne la profession dans les négociations
portant sur | "amélioration des infrastr.
législa i1 f et r égl ementaire..
1 De faciliter les démarches administratives en tant que centre de formalités

administratives, |l a CNBA s’ emploie a ass
toutes |l es formalités qui conmgeoessatiemht | ' en
T 5QF LI NISN) O2yadSnuin Siesl paiakcli ya@s xY f onde me
| > établi ssement concerne | > accompagnement
di versi fi és, | a CNBA est en mesansks d’ ass
domaines techniques, juridiques, administ

|l a création d entreprises.

1 De favoriser la formatonpour f aire €écho a sa mission
CNBA soutient activement les actions de fotiora (initiale ou continue) et organise
réguliéerement des stages professionnels (informatique, langues étrangeres...).

91 De garantir l'information :la CNBA a pour objectif de fournir une information précise
et objective sur | ' arwmdttne atoustegbatdliars deenieuxe ur a
comprendre les enjeux et les évolutions de leur profession.

1 5 Gdurer la promotion du métier :afin de mieux faire connaitre le monde de la

batellerie, d” en montrer | a ricomexe et |
salons, édite des brochures informatives et contribue activement a la promotion du
transport fluvial et du métier de batelie

Les portgntérieurs

Les ports intérieurs, oports fluviaux, sont essentiels au développement dafic fluvial.
Reliés aux grands ports maritimes et bénéficiant du développement et de la fiabilisation du

réseau fluvial a grand gabarit, il s consti
transport. Connectés aux réseaux ferroviaire et routier, ilselogit f avori ser | 7 in
entre |l es modes massifiés et |’ intégration d

Les ports fluviaux de commerce présentent plusieurs types de statut

1 Les deux ports autonomes de Paris et de Strasbourg, souslatite de | ' Et at

1 Lesportsfluviemar i ti mes ou ports d’'estuaire, comi

T Les ports situés sur le domaine public fluvial confié a Voies navigables de France
(VNF) ;

1 Les ports situés dans le périmetre de la Compagnie nationale du Rhone (CNR)

3. Les autres partenaires
Deux organismes locaux sont a citer

CNR Compagnie Nationale du Rhorstps://www.cnr.tm.fr/);
CCNR Commission Centrale pour la navigation du Rhitp(//www.ccr-zkr.org)).
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Les bateaux sont dotés de nombreux outils de navigation embarqués. Parmi eux, on retrouve
principalement | ECDIS et | '™AIS.

L'ECDIS(Electronic Chart Display and Information System) ietér est un systeme
d'affichage électronique de cartes de navigation intérieure et d'informations connexes. Il est
congu pour améliorer la sécurité et I'efficacité de la navigation intérieure et contribuer ainsi a
la protection de l'environnement. Le systé ECDIS intérieur doit contribuer en outre a
réduire la charge de travail liée a la conduite du bateau par rapport aux méthodes
traditionnelles de navigation et d'information. L'ECDIS Intérieur tient également lieu de base
pour d'autres services d'infornian fluviale (River Information Services (RIS), comme par
exemple I'AIS Intérieur.

[ Q(LA{ut omatic I dentification System) per met
et stéréotypés, utilisant pour partie les données des instruments de bord :

1 De kateaux a bateau ;

1 De bateaux a stations terrestres ;

1 Types de messages : identification du bateau, hom, dimensions, position, course,
vitesse, données de voyage, messages de

iy
,um i o

7 e
53‘""‘"""@ -/ http:/ais.vof fr/

B
\
\
\

- ; o VNF (Siege)
\«\“ Messages Als (lnterne\)
S

v“@fim am, ) mm

o

' Antennes AIS de VNF

'VNFidcomidem - février 2011
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L'AlIS est rendu obligatoire uniguement sur leei@s a grand gabarit de Voies navigables de
France.

Seuls les bateaux de commerce (marchandises et passagers) ainsi que la grande plaisance
(20m et plus) sont visés par cette obligation.

Les Réglements particuliers de police qui imposent I'AlS concepgeitinéraires suivants :

Voies du NorePasde-Calais

SeineYonne Avaj

Oise et canal du Nord

Moselle;

RhéneSabne a grand gabarit

Canal du Rhoéne a Sete

Garonne et voies girondines

Canal du Rhéne au Rhin branche sud, bief de Niffer

= =4 4 48 -4 48 -9 12

L'AlS eségalement obligatoire sur le Rhin et la Moselle internationale

Le Rhin fait | '"objet d'un re
La Moselle international e f a
Commission de la Moselle

gl ement spécifigq
it également | ' o

LAISper met d’ cebdppglications gratuigsded éléments sur le bateau qui émet
(type de bateay position GPS, vitesseute, etc.)
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Focus suune de ces applicationsMarine Trafié.

A ce jour les bassins de la SeinedetRhinfournissentde la donnée exploitabl@our les
services d’'incendie et de secours
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MarineTraffic
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ENI: 01822496
MMSI: 227035590
Call Sign: FM6222
Flag: France [FR]
AIS Vessel Type: Cargo

For full access | Change plan

FR MFI
ATA: 20180323 10:11 LT (UTC+1)
»

BE GNE

ATD : 2018-03-18 13:10 LT (UTC #1)

| Gross Tonnage: -
| Deadweight: -

| 73mx6m
| Year Built: -

Length Overall x Breadth Extreme:

Status: Active

o Past Track

Distance Travelled

L

Draught

Speed recorded (Max / Average)

Latest Position

Position Received:

5 minutes ago (2018-03-23 09:11

(uTC)

Given «
Vessel's Local Time: i Oise~Pays 1/, -

25m

7.5/6.9 knots ©-henrihuppel
MarineTraffic.com

2 Upload a photo Ship Photos: 33

Lo VESSEL TIMELINE 8

Parclnaturel
régional

de France,

5 https//www.marinetraffic.com/en/ais/home/centerx:3.5/centery:47.1/zoom:6
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L'’ ECDI'S intérieur

et

A

S

«

n i

andetpensont

principe, compatibles & c leurs équivalents maritimeset dautres moyens de

communication

1 LaVHE
1 Le téléphone (GSM en particulier)
1 Sonorisationporte-voix (écluses).
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Cetteparte a vocation a apporter des él éments de
générale du milieu aconmercial en eaux intérieuredes acteurs et de leurs responsai en
fonctionnement normal commeans le cadre des opérations de secours.

1. Généralités

Avec la libéralisation du transport fluvial intervenue au ler janvier 2000 (loi n*28@LI 16
janvier 2001 portant diverses dispositions o
maine des transports), favorisant le développement des échangesulavia | > or gani s a'
secteur s’est trouveée profondément modi fi ée.
dises peuvent ainsi :

1 Faire appel a desmtermédiaires de fret(ou commissionnaires de fret/affréteurs) qui

peuvent offrir une garantiedechgre ment a | ' année au transpc
| "utilisation exclusive de | a cale ou pro
transport en fonction des besoins de leurs clients et des quantigémarchandises a
transporter;

1 Travailler de manieremdépendante, sans avoir recours a des intermédiaires et con-
tracter des contrats directement aupres de chargeurs industriels.

D’ autre part, cert ai n sgronpements, icappéiatives @u ugiona t r e ¢
professionnellesqui sont notamment chrgés de trouver des transports pour leurs adhé-

rents. Il existe principalement trois coopératives de transport fluvial en France : la SCAT, pré-
sente principal emen$ud Navisuddst, préseat siB® k& ibassen Rabne No r «
Sabne et Navisco, intere nant sur | es bassins de | a Sadne
Hollande.

Les artisans ont aussigrloa pp ms sttétotbiniqguetescde s’
guels répondent a des offres de fret.

En paralleleofficient lescompagnies fluvales ou armateurs fluviauxjui disposent de leurs

propres cales pour assurer les trafics obtenus par leurs propres commerciaux. Il peut arriver

a ces derniéres de faire appel a des artisans bateliers entsgitence.

2. Définition des acteurs

1 52y Yy S dd\d: dRefitjui confie ses marchandises au batelier, & la compagnie ou a
| " affreéeteur

1 Chargeur et manutentionnaire le chargeur est celui qui procede au chargement du
bateau et a la rédaction des documents relatifs au transport.

1 Destinataire: le destimt ai re f i nal est | e client du dc¢
du client du commissionnaire de transport ». Le destinataire peut aussi étre un in-
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termédiaire de la filiere de transport. Légalement, le destinataire est celui dont le
d'expédition.

nom figuresurlebr der eau

ou mor al e mand a

t é pour

Courtier de fret: le courtier de fret fluvial est un professionnel, personne physique
mett rre et ees

rapp

transporteursde marchandises par bateau, en vue de la conclusion entredeuu n
contrat de transport. Le courtier de fret fluvial peut également étre amené a
surveiller la bonne exécution dudit contrat (art. L. 444du Code des transports). Le
courtier de fret organise le transport des marchandises, y compris les services de

correspondance et

| es f or mal i

t és connexes

destinataire. Il offre une capacité de transport a des chargeurs pour le compte du
fournisseur de transport et est de cette maniere un meédiateur entre le transitaire et
le capitane. Les transports sont offerts en « bourse » par les courtiers de fret qui
sont seuls a représenter les usagers des transports (les chargeurs) dans les bureaux

d'affretement.

T

Commissionnaire de transporttout prestataire de services qui organise libremb

et fait exécuter, sous sa responsabilité et en son nom propre, le déplacement des

mar chandi d’

compte d’

Ses
un

un

donneu-

|l ieu a un

duoCode

autre selon |
dast trARnspot:

prestataire organisateur de transport multimodal qui a une obligation de résultat et

le choix des moyens.

1 Armateurs fluviaux

Ce sont des transporteurs qui possedent leurs propres flottes de bateaux.

IRy INATS
NG

IRy,

<
SSONER S r‘#
M s = postacheminement
lllll[” fer ou route
pré-acheminement Zon G stockag:, - o
fer ou route Quai privé
t . -
1 Do arn
: ‘ \ Zone de stockage
2 / <
== ~
’ ﬁ ) Quai public
>
\ 2 ., a
- Quai public < ‘\ ou
A R
% T ou
Quai prive
»

XPEDTS

Source : VNF

A ATEIE

Zone de stockage

Mer

port R

maritime
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L expeéediteur e tnt done lest deux meenocutedrse lesrplussiraportants |du
commandant des opérations de secours. La fiche de connaissement, la lettre de voitur|
déclaration de chargement sont les sources documentaires les plus intéressantes p / »\
secours. _E%
L ' e x préreste responsable de sa cargaison pendant son transport, le transporteur est
responsable du bon état de fonctionnement dmshateau pendant le transport.

3. Les documents de transport

Pour exécuter un contrat de transport, plusieurs documents sont rs&ies. On trouve
notamment:

1 La fiche de connaissementle connaissement est un document lié au transport de
marchandises, faisant la preuve du contrat de transport et constatant la prise en
charge ou la mise a bord des marchandises par le transportensi que
I'engagement de celedi & délivrer la marchandise contre remise de ce document.
C'est un véritable titre de propriété qui est transmis par endossement (souece
dico du commerce internationaj)

1 Lettre de voiture: la lettre de voiture est m document qui constate le contrat passé
et que le donneur d'ordre remet au transporteur aprés le chargement. Elle indique
toutes les informations utiles : noms et adresses de I'expéditeur et du destinataire,
zones de déchargement, date de mise a quaiuretde la marchandise, prix du
transport, et c. C' est un document i mport

comporte | e nom de | expéditeur,;

1 Déclaration (ou manifeste) de chargementun manifeste de chargement est un
document de transport qui esine liste de marchandises constituant le chargement
(appelé aussi cargaison) d'un moyen de transport. Sur le manifeste appardessent
renseignements commerciaux sur learchandises tels que lom de I'expéditeur et
du destinataire, les marques et nunody, lenombre et la nature des emballages, la
guantité et la désignation dawarchandises. Selon les modes de transport,
le manifeste de transporprend des dénominations différentes :Manifeste de
cargaisorn» dans les transports maritime et aérienManifeste de route» dans les
transports terrestres. Le nomManifeste de chargement est aussi tres utilisé dans
le transport de fret. On utilise le nomManifeste passagers » dans le transport de
passagers. Méme si le nom change, quelque soit sa démdiorinou le moyen de
transport, le manifeste a la méme fonction. La déclaration de chargement sert, entre
autres a percevoir | es peéages pour |l es v
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VNF propose une -déclaration sur son site internet qui permet dgament
d’ ali menter automatiquement | e systeme EC
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Section VllILe contexte réglementaire
Les réglementatios nationales et communautaires principales sont les suivantes

L’exploitation technique

Le Réglement général de police : trace les grantigses de la navigation,
commerciale ou de plaisance,

1 Les réglements particuliers de police : ils sont pris en complément du &GP (
particulier de la traversée de Paris = RPP spécifique)

T
)l

1 Lesavis a la batellerie I | s’agit d’un doagume mtn, d’'aaild eu
utilisateurs de | a voie d’ eau. Ce docume
certains bassins. L’avis a |l a batellerie
V La pésentationgénérale de la void ' e;a u
V La pésentation s acteurs
V Lesnmodal ités et horaires d’ exploitation
V Les obligations des usagers
V Lcadenti nci dent :dels isnefcoorumast igotn de | " expl oi
V Lesbnes d’'écopagpep pour Canadairs
V Les gstemed dentification automatique (AIS)

V Lanavigation & plaisance et les activités gpwes (y compris la péche)

V LaVHE

V Laf che réflexe;en cas d’'accident

V Lesconsignes spécifiques a chaque troncgon.
D’ autres avi s a | a batell erie peuvent étre
exceptionnels(crue acci dent, indisponibilité d’ une éc

Les PHEN (Plus Hautesux Navigables), remplacées par les RNPC (Restrictions de Navigation
en Période de Crue) :

1 Elles fixent les limites de navigationeronct i on de I|;a hauteur de
1 3 degrés (1 : navigan libre ; 2 : interdiction de navigation pour les plaisanciers et les
bateaux avec passagers a bord ; 3 : navigation totalement interdite).

Les reglements intérieurs :

1 Des ports
1 Des communes (exemple : limite de durée de stationnement).

Les documerst de bord :

Le itre de navigation (« carte grise ») : documeles bateaux de moins de 20;m
Lecertificat communautaire paules bateaux supérieurs a 20;m

Desdoauments spécifiques pour les TMD

Ladéclaration de chargement (art. A.428B du RGP § — arrété du 28 juin 2013 =
4eme partie du Code des traports);

1 Lemanuel du preriétaire pour les plaisanciers

= =4 -4
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1 Lesdocuments relatifs a | ’'"équipage

V6iLe (ou |l es) pilote(s) patiég«permiedemrdnduired’ un
»);

V L teStation SpécialePassagers (ASB3t obligatoire pour les bateaux transportant
des passagers (1 tituldeisrsausj wseqb’'0a..)50 pe

Pour aller plus lois ur | "aspect réeglementaire :des b
https://www.ecologiquesoliddre.gouv.fr/securitedu-transportfluvialreglestechnigueset-

policenavigatiorrinterieure
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Chapitre 2 La conduite des opérations

Section] { OSYlINA2a Ll2aaArofsa RQlI OO0OARSYy(a

N

La navigation a bord des bateaux en eaux intérieures est sublepte générer diverses
formes desollicitations opérationnelles, les incendies et les collisions étant les plus courantes.

En fonction des activités du bateau (transport de marchandises ou de passagers), plusieurs
problématiques opérationnelles sont pgibles:

U Protectiondes personnes

f Présencede i cti mes sur le bateau ou a | "eau

U Protectiondes biens

Propagation d’'un foyer a |’ ensemble du L
Propagation du foyer vers d’ autre;s batea
Rupture des marres entrainant la dérive

Présence d’une voie d’eau

Atteinte a |l a structure d’ un ouvrage

E

i t N2 (S O lendvidogneriet: £ Q

9 Pollution aquatique (fuite de carburant, de matiéres dangereusgseau
d’exti;nction)

1 Pollution atmosphérique

1 D’ aut r gos sostpodsibecommela perte de chargemer(contenairs)

Nota:ce guide n’a pas vocation a trait equi | a
reléve dela note de doctrine tuerie de massiel 16 novembre 2017.
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Sectionll La phnification opérationnelle: Exemple de la zone de défense et
de sécurité SueEst

Un accident de transport fluvial peut engendrer de graves conséquences dans un contexte ou les
parties prenantes sont nombreuses et complémentaires pour assurer un retauramale.

Le dispositif opérationnel ORSEC départemental ou zonal peut comporter un volet risque fluvial
Par exemple, le préfet de la zone de défense et de sécurité Sud Est a approuvé le 15 décembre
2015 un plan zonal de réponse a un accident de a#wig fluviale sur le réseau RhoiSadne

dans le cadre des dispositions spécifiques ORSEC.

B2 SEDACPSY

e -y Pt
Lrvauos Pocass

E DE LA ZONE DE DEFENSE ET DE SECURITE SUD.EST

PLAN ORSEC DE ZONE

(Ovgavisstion de la Repouse de SEcurns Civite)

LIVREIV

Dispositif opérationnel : dispositions spécifiques

les scenari.i d"accidents vécus ou identifié
nécessité pour | es p o udeofaire face p deb bpératiens de’sécourse
complexes. Cellesi impliquent de nombreux services partenaires, en vue de procéder :

T a | évacuatison des passagers

f au sauvetage d’un nombr;e él evé de victi me
T au traitement d’ awindes efiets burlestpopolationpriverainesn t
T au traitement des conséquences économiqu

Le pl answsr alp’paneael yse des
fcaracteéristiques principales et | ’;environ
1 attributions et compétences des principaux acteurs institutionnels intervenant dans la
gestion du réseau fluvial

1 disparités du niveau de couverture des risques selon les départements traversés.

LePlan zonal de réponse a un accident de navigation flivial

1 évalue ainsi les moyens existants et nécessaires pour couvrir ces rjisques
1 fixe les modalités de direction et de coordination des secours sur le réseau fluvial.
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Direction des opérations de secours sur le domaine navigable

Les interventions sur ler é s e au fluvi al peuvent géneérer
territorialement compétente lorsque le sinistre survient sur un troncon dont les deux berges ne
sont pas situées dans le méme département. Dans ce cas, le préfet de zone de défense et de

sécurt é

peut

prendr e

| es

mesur es

de

secours

......

coordinat

peut étre retenu dans le plan zonal repose, palaque bief, sur l@ésgnation du préfeten

charge de la coordination des opérations (PC@®)épartement sur le territoire duquel la
longueur du linéa& de berges est la plus longuke.e
constituant un facteuclé de réussite, le commandemedes opérations de secours (COS) est
assuré selon la méme répartition (cf. tableau de répartitiedessous).

proi

nci pe

d uni ci

t é

départements tronco! départements trongons
cours d’eau | CTPATENIENS AP en rive o PCCO cos
en rive dl‘(lllt_’ concemes § concernes
gauche
| Haute-Savoie | PK 152 & 148
Rhéne | Ain PK 152428 |Savoie PK 1484 99 :'A::“ de DDSIS 01
amont’ Isére PK 99 428
Rhane ou PK28a0" | Rhoneou PK2840 Préfet du
Métropole de Y Métropole de | ER‘hﬁm- DSDMIS
Lyon ‘ PK0Oal8 Lyon PK0Oal8 '
Rhéne |PK18 2 42 ‘
: [ —— . . s | Préfet de -
Loire ‘I’K 42453 Isére PK 18 a 62 IIsére DDSIS 38
PK 534 62
P, o . Préfet de -
PK 624106 |\, oo |DDSIS 07
Rhéne aval™ ]
= PK 106 a 124 | Préfetdela | 5h006 96
Ardéche i Drome
Drome
Exemple de sectorisation du Rhéne
I O0s8a I|dzg O2dzNR RQSIlkdz Sua lFuafla ¥FftdzgAal f O2YYd:
Les services d’incendie et de s eommunarmexédwab or

dispositions ORSEC. Ce document a finalité opérationnelle recense les ouvrages (écluses, barrage
ouvrages..) et |l es égui pement sr adnepsetsi ndées nai sfea ¢
de débarquement / embarquement, outils dmontée en puissance NOVI (emplacements
prévisionnels des CRM, PRV, PMA). Le dimensionnement et la réparation des équipements
destinés a f acsontpréetisegdansctetatlas.er vent i on

75



a2RIFtfAGSA RQIfSNIS

L’ organi sat i on pareagék sebn leschérmma suivarnt.t i al e e st

Conducteur

CODIS
(via le 112)
Exploitant
CNR* EDF ou VNF
(via I’écluse
CORG ou la plus proche)
SIC/CIC
fviale 17)
' A ) DDT 69 (UPTN)
Préfecture de Gestionnaire e o
département | VNF e —————- DREAL (si pollution)
SIDPC S
- Gestionnaire
# dela voie portée
(s1 ouvrage)
— alerte
- information

* Le Centre de gestion de la navigation de CNR est susceptible d’appeler les secours pour un
incident dont il aurait connaissance.

Création des fonctionsdle K ST RQAYOIRSKS OKIBWARRAYOARSyYy G LIN

Le plan instaure lefonctionsde chefd * i n dluvidlé€CiFlet de chef d’ i nci de
afin de faciliter et sécurisefintervention des serviced ' i n c e dedséceurs edns le cadre
d"accidents et d’incidents sur | e r érglreiaat f | u
de minimisedes conséquences de ces interventionslaweégularité de la navigation

CIF CIP
Bindme constitué du CIF, représentant
du gestionnaire, et d’un comrespondant
local des secours, representant du

| concessionnaire 7.

Trongon concédeé Un représentant du gestionnaire

Trongon non concédé | Un représentant du gestionnaire Un représentant du gestionnaire

» Interlocuteur du CODIS aprés
I'alerte.

¥ Se rend au PCO s1 celui-c1 est
Se rend sur les lieux et devient | créé lors d’un incident important et
I'interlocuteur du COS. devient I'interlocuteur du DOS et du
COS.

¥» Peut se faire représenter par le
CIF avant son arrivée au PCO.

Role et missions

Liaison du COS avec le conducteur du bateau

Si des instructions sont nécessaires, le RBRSEC de zorde réponse a un accident de
navigation fluviale précise que la liaison entre le COS et le conducteur du bateau peut étre
assurée par :
1 Lesforces de | " ordre sur | " ensembl| eRAAIBI dué s e a
code des transports
1 LesVNF en cas de bateau échoué, coulé, qui menace de couler ou incapable de
ma n ceu vart. 84241-24 du Code des transpgj ;
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1 LesVNF et/oule concessionai re dans une écluse o0bB3 un
30 du Code des transports).

a2zRIfA0S&a RS YAaS Sy dzuzONBE Rdz RSLI I OSYSYy(d RQ

Contrairement au domaine routier, qui dispose de services et de sociétés de dépamnalge

mise en oburriere, le secteuf | uvi al n"est pas ormpdarciesne np o wr
d’ un Biristree Getteopérationnécessite généralement des moyens conséquents (pousseur

di sposant d’ une pui ssance suf fi s aiveeseét nomn el e
nécessairement disponibles ou mobilisables dans les délais escomptés (notamment en cas
d’"urgence justifiée par un peéeril i mmi nent ) .

En | "absence d’arrété ou de circulaire preéeci
lestprc oni sé d’' él aborer une doctrine interseruvi

5SSO0t AylAazya RIFIya £Sa aSNBWAOSa RQAYOSYyRAS Si
Les dispositions ORSHE la zone SudsEsontdécin é es au sein des servi
secourgparun or dr e zonal d" opérations, qui Vvise a

lutte pour tout événement impliquant des bateaux ou tout autre événement nécessitant la mise
en cuvre de moyens nautiques notamment

Dansl e cadr e d’ unianeleiatéréa ¢nipremicreteptdr; a t

Dansle cadre de la montée en puissarté une si tuati;on opératio
Danslecadred un r e n-tiépartétmemtat t r a

Pourun dispositifprévisionnel de secou®PS)

Pourdes exercicea vocation supradépartementale, nationale ou internationale.

= =4 -8 -4 -4
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Sectionll [ LINA&S RQILIISt S tQSy@2A RSa

A\¢

La conduite des opérations doi t trouver S0
guestionnement adapt é est nécesseourset deso ur p
conseils pour | "appel ant.

[ LINA&S RQIF LILISE
Les éléments clés sont les suivants

1 La localisation(commune, acces pour atteindre le sinistpmint kilométrique, bief,
etc.). A ce titre, la géolocalisatiodies ouvrages hydrauliquegeut étre utile pour les
situer en foct i on de |l "environnement proche d
planification;

1 La description de la problématiquétype de sinistre, le nombre de persormen
difficulté et leur pathologie ainsi que leur localisation, ec.)

1 La nature du requérant(témoins, capitaine du bateau, éclusier, etayquel il est
nécessairededonnefes consignes avant | arrivée de

1 [ QI O Ositdatioh acfidentelle(bateau a quai, en route, amarré a couple, efc.)

1 La notion de factets aggravants (nombreux appels, transport de matieres
dangereusesheure, localisation, context@tc.) est aussi a prendre en compte.

En fonction des services d’'incendie et de s
étre possible au départ deesc our s . Si |l a spécialité néces:
recours au renfort zonal est a anticiper et a prévoir.

Les principaux conse#sdonneraux témoins peuvent étre notamment

Setenir a distance en fonction de la situation

Prodiguersi posdile des gestes de premiers secours

Repéresi possible | endroit ou a coul é une \
Assurerun balisage pour protéger les tiers et matérialiser le sinistre

Guiderles secours.

= =4 4 -4 -2

Si le bateau est en route, il faudra privilégier Saara quai et un lieu permettamnte ne pas
mettre en péril d’autres cibles
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SectionlV Les mesures opérationnelles

Cette partie vise @résenterautour desobjectifsrecherchés des COS, un ensembleckieix
tactiques

La prise de décisions des C&®&ra fondée sur | a prise d’inf
situation. Ces étapes passent systématiquement par des savoirs et de la préparation
opérationnelle. Leappelal " exp ér i ence, connue, serarudvectedr d u e | |

complémentaire pour mener le COS a faire ses choix.
Pour les interventions a bord des bateaux, les objectifs globaux recherchés par les COS sont

Limiter | e nombre et d’  @aggravation du nom
Limiter la propagation du sinistre

Préserver les biens (bateau isitné et infrastructures impactées)

Eviter les pollutions.

= =4 =4

Les condi t i o suslesdateaux soatitrés @articuliéoes:

Accesibilité restreinte ;

Gonductivité thermiqueélevée;
Mouvement du bateay

Remous provoqué par la navigation flueia
Etc.

= =4 -8 4 -4

Ce type d’'intervention, a quai comme a /'k\
particulier que représentent le bateau et son environnement. e
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1.'yrteasS RS tF 1T2yS RQAYGSNBSyGAz2Yy

L a phase d&’ alnaal yo9e@e et primddale \etedoit pesnmettre au
commandant des opérations de secours d’évalu

1 Natureet dimension de la problématique ;

1 Laposition du bateau (a quai, a flots, échowéulé ;

1 Capacittdu bateau a manocuvrerpdréitaitl idteé | de plr’c
gouverner, disponibilité des ancresags appareilsl e ma n @aa)y r e ,

1 Disponibilité des installations électriques du bord, et des équipements associés
(électropompei ncendi e, moyens d’  épui sement fixes

{ Etat de la stafiité (état de I'amarrage, déplacement et gite) et disponibilité des

moyens de compensation ou de correction de la gite ;

Disponibilitédes moyens de secours du bord ;

Environnementimmédiat du batiment sinistré (proximité des infrastructures, des

autres kateaux éventuels, I'état du plan d'eau, zone portuaire, cale seche, écluses,

etc.).

= =

Cette évaluation doit permettre de rapprocher rapidement la nature et les dimensions du
sinistre des moyens disponiblefin de dimensionner les renfts.

Elle doit étre onstruite avec le capitaine du bateau.

Les actions nécessaires smiste (feuV ait ¢ ecldvamddun t r e |
sont les suivantes

Sauvetages et
mises en sécurité

Lutte contre les
pollutions

Lutte contre le
sinistre

Actions
opérationnelles

Sécurité de la zone Stabilité du bateau

d’intervention

Ces différentes actions sont réalisabdercessivemerntu simultanénent suivant le situation
rencontrée et | " analyse du COS.
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2. Sauvetage et mise en sécurité

Plusieurs actions somnvisageablest feront dans toute la mesure du possidle’ obj et d’ u
réflexion partagée avec le capitaine du bateau.

Les sauvetages peuventténvenir de maniére concomitante a la phase lutte contre un

sinistre

Pour cequi concerne la réalisation de ces actipilsconvient de distiguer la position du

bateau qui peut étré quai, au sein d'une infrastructure (écluse, etc.), a flots ou é&hou

Eh cas d’'incendieétlres mpaersomnds adoii varets funm
ou horizontal.

Dans tous les cas, un décompte doit étre assuré vers une zone de débarquement servant de
point de rassemblement des impliqués et/ou des victime

Aquai:

L'évacuation complete du bateau est a privilégier. Si des actions sont en cours par les
personnels de bord, une concertation avec le capitaine du bateau est nécessaire, lors de la
prise de contact.

A l'intérieur d'une infrastructure :

L'andyse de la situation doit conduire a déterminer s'il existe un enjeu humain nécessitant
une évacuation immeédiate. Si tel est le cas, il est nécessaire d'organiseciogtigenant
compte des moyens disponibles :

1 Possibilitéoffertes par la configuratia des lieuxcomme la modification de hauteur
d"eau dans une écl use

T Moyensdes servi ces d’ i(nmgersraériens, loede sadvetagsaetdeo ur s
protection contre les chutestechniquesopératiomelles en milieux périlleyxou
autres moyens

1 Dégdacementdu bateau (ca des tunnels)

{ Eloignementle la source de danger par une misesau

A flots :

Lanalyse de la situation doit conduire a déterminer s'il existe un enjeu humain nécessitant
une évacuation immeédiate. Si tel est le cas, il estergaire d'organiser cela en tenant
compte des moyens disponibles et de | a mancu

1 Possibilité de mise en sécurité des personnes gar ut i Ildas digpositions
constructives du biaau (ex : bateau de croisierg)

Transbordementersun autre bateau (IS ou autre)

Recherche d'un échouage volontaire, idéalement dans une zone ackegsibr les
moyens de secours germettant I'évacuation des passagers

f Eloignementle la source de danger par une mise a l'eau.

T
1
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Echoué :

En | ' absence d'accessibilité au bateau,
nécessaire. Une attention particuliére doit alors étre portée sur le dispositif de récupération
a mettre en cuUVT e.

Si le bateau demeure accessible, les moyens d'@tammu sont identiques a la situation du
bateau a flots. Dans cette configuration, il y a lieu de vedllex stabilité du bateau peraaht
son évacuation.

o e
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Couléou renversé

Il convient de récupérer les personnes qui powemaiétre en surface et mener les recherches

dans le bateau avec les techniques opérationnallesauvetage subaquatiquen surface

non libre.

Pour | es personnes tombées a |’

eaudu

| e

et subaquatique semt employées. Une vigilance devra étre porté pour les opératio

proximité des ouvrages d’art
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3. Lutte contre les pollutions

Les eaux d’extinction, |l es combustibles |iqu
pollution pour| hveonnement

L”action sur l e flux reste | a principale pé:

conseillé.
(| convient ai nsi de mettre en ceuvr e | es t

risques chimiques et les pollutions.

Le commandant des opations de secours doit également identifier les autres cibles en aval
de | "opération

1 Point de captage

1 Zone de baignadg
1 Etc.
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4. Stabilité du bateau

Les eaux d’extinction, une sv@ailkadseabi sioné ¢

Acetitre,me attention parti cudtionae lastabil@é das lepdébutt é e s
de | "intervention.

Des actionsde pompagedoivent démarrer au plus tét, avec les moyens du bateau ou ceux
des services de secours.

Cellesci sont détailléesau point 6 de cette présente section.

Encomplément, ' amarrage ou | "ancrage du bateau doi
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5. { SOdzNA{iS RS I 12yS RQAYUISNBSYylAzy

La sécurité diypersonneldoit rester une priorité desopérations. A ce titre, le COeillera a
prendretoutesles dispositionmécessaires pour le personnel engagé mettre en placeun
dispositif dédié da surveillance du site alprésence de spécisiés en risque aquatiquest
nécessairet le portde gilet de sauvetage pour lesmspécialistes estmpératif.

La mise en place de vigie, en amont et en &
d’ a u tteaexsavebles risques induits.

La mise en place d’' éclairage pour |l es opérat
étre mis en place.

Afin de faciliter | "action des secours et de
interrompu administrativement, via un avis a la batellerie avec VNF et matériellement. Le
concessionnaire de la voie navigaldevra nformer les autres bateaux présents sur le bief et

les inviter & se mettre en stationnement.

Dans | "attent e cha vdigaronipa maieriellemert & trafid fluvial e
collaboration avec le concessionnaire en demandant par VHRIs1l&s bateaux du bie
concerneé, de se mettre en stationnement
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6. Lutte contre les sinistre§incendie,@2 A S eRaQid) dz
[QAYOSYRAS

Si |l e bateau est dit a coupl e, d ecsiplener ceu v r e
autres bateaux afin d’éviter une propagatio

savoirfaire et une préparation au préalable de gestion des amarres.

Une attentionparticuliére seraportée ala prise en compte systématique de lsopagation
par conduction thermique.

C’  est pourquoi , en parall él e esddes actomrstde o n s (
refroidissemat de la coque, du pont eles amarres susptibles de fondre ou de bitér par
conduction ou rayonnement.

Un point de pérétration pour mener les actions dans le bateaoit étre matérialisé. Les
matériels nécessaires de suivi des personneiyagés devront systématiquement étre mis en
UV €.

Un binbme de sécurit@oit étre présent dés que possibleet prét a intervenir lors ds
engagements dans le bateau.

Le bindébme dédi é a |l a mission d’'engagement,
not amment pour | e cheminement des tuyaux d’ i
En | " absence de chemi nement compl exe epour a
cuvre |l es techni gques oclassiguasaveo prateetibr resgiratairé e n ga g
Pourl es situations dans | esquell es udn@es fautt e
nécessiter un engagement des intenants par un cheminement long etompkexe

(traversées verticales multiples, etc.)i | est nécessaire adaptationet t r e

des r égl es etde@rnggeasprEunpersomel. Dans ce contexte, il est privilégié
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d’ empl oyer oEstiondlesdh ' ne mgieegge mentréedae Hoawgaoier due
a des spécialistes d’'intervention a bord des

Au regard des conditioréprouvantes de lutte, un dispositiie soutien sanitaire opérationne
et de reléverégulieresera systématique.

La ventilation opérabnnellepeutét re un appui a condition de d
sortant cohérens.

L’ épui sement des caeomitantad '’ eegidhiavec anidébi égeivalent,
Cette actiorreste nécessaire, méme si le bateau est sur cale (ridguepture).

[ @2AS RQSI dz

Pour ce type de sinistre, i est préconi sé
pénétration une at i on directe sur |l "origine de | a
(fermeture de vanne de sectionnement, eten obtura n t |l a voie daeau par
desmoyens de fortunedqoussin, matelas) et en posant une planche dessus pour assurer la
rigidité de |’ ensembl e.

I 1 est pos s indtéliaal potymérigambl unkiede coimatagpour limiter la voie
deau |l e temps de rallier | e port | e plus prc

Si |l e débit d’eau entrant est supéstrconeeille a | a
de confiner le local sinistrétd * as s ur er u n s closonfépantdlagédelimitantd e
le local mistré et les locaux contigus.

Lorsque | e débit d’ eau entrant est ,iliestf ér i eu
préconi sé& dpisememeosdassecisemeht. é

Uneéval uation des capaci t éesaudnbyermpdeimarquaggu t doi f

permet de suivre | e niveau d’'eau dans |l e | oc
Les moyense pompagea b or d peuvent concourir a | a gest
L’interventi pourchensdduplrengeaer £sventuelle obtur:
batiment peut se faire de€acon dissociée du point de pénétratioDans la coque, les

techniques en surface non | ibre doivent étre

Photo : Franck Desprez - communication Sdis77
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Bateau ayant une avarie

Plusieurs actions sont envisageables et ferdenis toute la mesure du possidle’ ot ] @ m e
réflexion partagée avec le capitaine du bateau.

A ce titre, l a prise en compte de | a situat
solidarité entre bateaux

Les actionzonservatoires é al i sabl es par | es wspeuvent@&tees d’ i n
notammentle poussage édul e r emorquage vers une zone d’ a
avec d’  autres bateaux et des ouvrages.
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Le remorquage d’un bateau nécessite quelques
T Multiplier | es poindefortsy’ accroche pour | im

1 Remorquer a faible vitesse
T Répartir tant que possi bl e | ano@mhmenttee du b

passagers.

La réalisation de ces mesures par desiétésspécialisées restemtrivilégiées A
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Annexe A Composiion du groupe technique

=N[e]VR\[e]Y SERVICE

AUDOUIN David SDIS 76
BARRIGA Denis BSPP

BOIVIN Pascal SDIS 44
BOUGANNE Mickael SDIS 78
CHEZE Piendean SDIS 67
DUPUY Yvan SDIS 33
GAIDET David BAGERDGSCGC
GIRARD Cyrille SDIS 59
GODFROY Yann SDS§ 51
JALABERT Alain SDIS 84
MEYNARD Nicolas BSPP

OMONT Franck SDIS 76
PETITJEAN Sébastien SDIS 78
PONTET Sébastien SDMIS

RISS Pierre SDIS 67
SEFFRAY Nicolas BDFE DGSCGC
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AnnexeB:5 SY I YRS RQA Y adiidagonNd § A 2

Le | ect e urentde réiérence decécumité civile ayant relevé des erreurs, ou ayant
des remargues ou des suggestions a formuler pour améliorer sa teneur, peut saisir le bureau
en charge de la doctrine en les faisant parvenir (sur le modéle du tablelssous) au

« DGSCGC/DSP/SDDRH/BDFE
Bureau en charge de la doctrine
Place Beauvau, AD0 PARIS cedex 08

e0U en téléphonant au 01.72.71.66.32p o u r obtenir | "adr ess
valide a cette époque

eO0U a | dgscdendi=@isterieur.gouv.fr

N° PROPOSITION DE MODIFICATION ORIGINE

Les modificatios validés par le bureau en charge de la doctrine seront réperewiénrouge dans le tableau de la
présenteannexe.
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AnnexeC: Références

De nombreux documents ont sgrde base de travail a ce GDO.
1 Site internet:

www.vnf.fr

www.sdis13.fr

https://www.ecologiquesolidaire.gouv.fr

M Créditsphotos:

SDIS 58, 77, 78 et 84.
Compagnie fluviale des transports (CFT)
1 Documents
Plan zonal de réponse a un accident de navigation fluviale sur le réseau-8hdne
Diaporama&de formation des SDIS 67 et 78
Partage d’ exp guisiblesarte®NREuUoletRBTER 3 3

Guide de doctrine opérationnellelrcendie de structure
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http://www.vnf.fr/
http://www.sdis13.fr/
http://pnrs.ensosp.fr/Plateformes/RETEX/Documents-RETEX-et-Partages-d-EXperiences-PEX

Le développement du transport fluvial constitue un des vecteurs de la transition énergétique. A ce titre, ce m
transport présente de nombreux avantages pour le développement durable. Ainsi, prés de 53 millions de tor
marchandises ont été transportées en 2017 sur le réseau frangais évitant la circulation de prés de 2 millions ¢
lourds.

De fait, une partie de | activité opérationnell e rdi
am gré sur | ensemble des 8500 kilometres de voies
En parall el e, |l e transport commerci al de personnes

domaines générateurs de risques.

Ce guide de doctrine a vakion a présenter les notions de risques concernant la navigation en eaux intérieures
conduites opérationnelles adaptées.

S'"appuyant sur | es travaux d’un groupe d’'experts ic¢
les éclairer sur
T I "anal yse et |l a connai ssance des risques |i és a
1 le réle des parties prenantes de ce domaine opérationnel
T Ila mise en cuvre d’' uORSECGzemaeflugalede décl i nai son «
1 les élémats nécessaires a une montée en puissance de la réponse opérationnelle; locale
9 les principes de sécurité lors des missions.

Ce document est un produit réalisé par la DGSCGC, bureau en charge de la d

Point de contact
10/2018

DGSCGC
Place Beauvau

75800 Paris cedex 08

Ces guides ne sont pas diffusés sous forme papier. Les documents réactualisés sont consultables sur
du ministére. Les dmments classifiés ne peuvent étre téléchargés que sur des réseaux protéges.

La version électronique des documents est en
http://pnrs.ensosp.fr/Plateformes/Operationnel/Documentechniques/DOCTRIISE FTECHNIQUEIPERATIONNELLES



