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Préface

Les enjeux liés a la robotique opérationnelle et notamment I'emploi de drones, connaissent un
essor considérable dans les domaines de la défense, de la sécurité publique ou encore de la
sécurité civile.

Il est donc apparu nécessaire d’encadrer les missions des personnels qui mettent en ceuvre les
appareils télépilotés de lutte, d'appui et de secours.

La composante aérienne développée dans ce guide est la premiére partie d'un corpus doctrinal

qui viendra s’enrichir, a termeXZd’'une composante terrestre (robot) et d‘une composante
aquatique (drone marins et sous-marins).

L'évolution du cadre juridique relatif a la mise en ceuvre des traitements d’‘images au moyen de
dispositifs de captation installés sur des aéronefs des acteurs de la sécurité civile a également
renforcé le besoin de définir la doctrine d’emploi des drones employés par les sapeurs-
pompiers dans leurs missions.

Ce guide de doctrine aborde I'utilisation des drones au travers des missions propres aux
services d'incendie et de secours. Il ne se substitue pas aux textes régissant la sécurité et la
sOreté aérienne civile ou militaire.

Constituant une référence adaptable aux situations rencontrées en opération, il a vocation a
étre porté a la connaissance de I'ensemble de vos personnels impliqués dans la gestion des
opérations de secours.

Je vous invite également a contribuer a la rédaction de partage d’expérience pour favoriser
I'amélioration des documents de doctrine.

Le préfet, directeur general

de |a gécurité cnwl
etdelag sVes crises
i ;AIR:N\\L

Alain T






Table des matieres

o =0 - Lo N 5
Table des MAtires ... iiiiieiceicnticetcencensaecsseesstcssessasssssssssssssassessssssens 7
Comment utiliser le corpus doctrinal ?.........uiieicnuinnuinsnensuinsenssnrssensssssssssssssssseses 9
CHAPITRE 1- Connaissances ENErales........ieinersenssensensesssesssesssesssesssesscssses 13
1. L'€NVIFONNEMENT c...uuiieiriitiitinncninuicecnsesssessaessesssessssssesssessssssesssessssssesssssssssssssssssssssasssees 13
2. L'@SPACE QETIEN .cucuecueiecririnrinsinsecistisscssessesseesesseessssssssessessessesssssssssessessssssssssssssssssossessons 14
3. La réglementation Q€ri€NNe........eceiececnrenrenrinenensecsuissessessessesseessssssssesssssessesssssesseosees 14

31, Le STAtUL dES ArONES ..ottt ettt ettt st seesb e st sae b s e e st essesseesaessesnenne 15

3.2. Le CAAre JUNIIQUE ...ttt ettt ae sttt ettt se st se st e s snensens 15
3.2.7. L’GITEEE @SPACE. ...ttt ettt ettt sttt ettt et a ettt 16

3.2.2. L’arréteé sCénarios StANAArd ............cceeeeveririenieienieeeeeseete ettt s 16

3.2.3. Les 8VolUtions €N dBrogation .........coceeeeeeeerierienienieeereeseeeeee ettt st see s s nee 17

3.3. La MEthodologie SORA ...ttt ettt ettt ettt sese e eseesesens 18

T T T 11 o 3 = OO 18
A1 LES AFONES ..ttt ettt et et ettt se sttt b st e e bbb et et eb e be b et e neese s et et enesensen 19

4.2. L’'Nomologation deS dIrONES .......cccecueririiiiererienitetetesresieeteeesresseeseesressesseesaessessesseessessessenns 20

4.3. Les MOdes de PIlOTAgE ..cccuevueriririeiereeeeeeecteet ettt et sre et sae s s sae s sneene 20

5. Les obligations de I'eXploitant ..........ceeeeuiceininnncnecninnuccsecnsensuecsscssessscssssssessacsssessens 21
6. Les obligations du télEPIlote ........uuineiniiiiniennenseiniinrenninicnnenieneensesnsesecseessesssesseens 23
7. La captation d'iMAgE ......ceiniininnuenicnennuensennenssessncssesssesssessesssessasssssssssssessssssessaesasses 24
8. Le systéme de gestion de la SECUNItE.....uinirnuinrecneininninenseineccensesssesesssessscssessaesns 25
9. LS QCTEUIS...cociuuriiicitnreecninneeccssstesessssntescsssssssssssssssesssssssssssssssasssssssssessssssasssssssssssssssssassses 26
CHAPITRE 2 - Les dangers et 1S FSQUES ...cuieuinrerisersssnssensesssesssesssesssesssesssssssssssss 31
1. LES COIlISIONS cccueererreiricneiricainecnicnaisncsesssessscsesssesssessssssesssessssssssssssssessesssssssssssssasssssssess 31
2. La liaiSON € QIF-SOIl Muccueiceiiensuinruisensuicsucssesssesssissesssesssessesssessssssesssessssssessssssssssssssessasssssssssss 32
3. Les failles de sécurité dans la protection des données............ucueeueruccrecsnecrecsnecnnees 32
4. Les autres causes pouvant présenter Un danger .........cueceeecnecnseecsensseecssecsssecssecsseees 33
5. Le facteur hUMAIN ...iiiiriiiiiinnccecntcuenncsecsaesssesecsscsssessssssessssssssssessssssssssessassssssess 33
CHAPITRE 3 - La sécurité des intervenants.........eeenennennecssesssesssesssesssessss 35
1. L'aire de décollage et d'atterriSSage ......ccoueevurrerruececsuensucssucsresssessecssessscssasssesssessesssessaees 36
2. Les parametres tEChNIQUES......cuccuieeicennccsuinsensuissecsessscsssissesssesssessesssesssessesssessasssssssssss 37
3. La prévention des COlliSIONS........cueiucieininsuinsecnensuensennensnensecnesssessessesssesssessesssesssesseens 38
4. La sécurisation de la liaison « @ir-SOl ».....ucccuieieiiiuiineinsinnseinsniessenssesnseicseesssnsssessssssaes 38
5. La protection des dONNEES ........iieieieineenrinrininsensicsunsninscssessessessessessscsssssessesssssesseosees 38
CHAPITRE 4 - La construction de la réponse opérationnelle............................ 41

1. Les situations envisageables .........iiineinuiniinuinnninicninnuinnnininnninneniinesceineeseeee 1



1. La prévention des risques naturels ou technologiques........cccccceveirererieninenccreneeenennenn 42

1.2. Le secours et s0ins d'UrgeNcCe auUX PEISONNES ....c..cccvveererretrueererreteeerensensenteseesesseseneeseesenne 43

1.3. La lutte contre I'INCENAIE ...ttt 44

2. Les documents OPErationNNEls ........cuieeninenrecrensnisncnsenenensensessscsssssessessessesseesessassacssess 45
3. La réponse OPEratioNNElle ......icuececnensucnsenninsuinecssensucssesssessscsssessesssessssssessssssssssess 47
4. L'équipe de SPECIAliSteS.....ccnuicruicreirinsuinsensensuicensecsuessecssesssesssssesssessssssessssssssssesssssssssese 47
4]1. Le champ d’appliCation c..cc.ccuieeecuecieirenerieteeeeteteteeeresteteeeresae et ssesseee e sesse s e sessenses 47

4.2. Les emplois de SPECIAlITA.......couiiiriiiiiiiereeieeeteteetese ettt re s sae s ene 47

4.3. Les conditions d’exercice de |a SPECIalité ........cooeveririiiineniniieeceeteeeeseeee e 50

4.4. Les référents de 1a SPECIAlITe.....c.co ittt ettt sae e aes 51
CHAPITRE 5- La conduite des opérations...........eeeeccsecssensecssenssecssecssecssecsees 53
1. Le Zonage OPErationNNel ........iienicniinnenuenennnensnininnsensienesssessssssesssesssessesssssssesssossesace 54
1. Principes généraux du zonage OpérationNNel .......c.cocvecerrenenerineneneneeneeeeresreseeeeeesenne 54

1.2. Le zonage opérationnel spécifique a |'utilisation des drones en opérations. ............... 55

2. Les principes OPEratioNNElS.......iuiiieneenienicnensuensnenecssensecssesssessaessecssessacssaessessasssens 56
2.1, L'étude de faisabilité de 1a MiSSION.....cccciiirivieciiiiiiicicrcctcrcteerer e 56
2.7.7. L2 MEBLEOTOIOZIE. ...ttt sttt sttt sa e e ne 57

2.1.2. L'8tude de I'€SPace @ETIEN ......ccuccueererueriieieeeieteteeeee ettt ettt se e 57

2.2. La réalisation de [2 MISSION ...c..ccciiirieiiiiiniiiiiicirierereteicrcretete st eeaesse st senes 58
2.2.1. La prise de contact avecC [ COS ...ttt sre s eeens 58

2.2.2. L'INfOrmation des PErSONNES........cceevuevuirerirenieieteientesteteteresseseetssee st e sessesaeseesene 59

2.2.3. La préparation et la validation de 1a MiSSiON...........cccoeeurvrerenenneneneteeeeeeseeeeenne 60

2.2.4. La conduite de [a MUSSION .........ccccvuivuiiririniiniiiiiniiieteteenteteteesaesse et saesse s ssesaennes 617

2.3. Les ProCAUures d/UIZENCE. ......ocuiriiiieeiereetetetesieete ettt see s st st et sae s s st saessesseeaessesnesnees 61

24, L'APIES VO ettt ettt ettt ettt s s ettt s et b e bttt be bt t e e s nens 61
2.4.1. Le compte-rendu, I'analyse et le suivi d’8vénement..........ccoceeeeeverencnennenencneenenenes 617

2.4.2. Le bilan annuel d’acCtiVité.............ocoeeeivininiiininiiieieinienicreeecniesseteessesse e esessesnens 62

2.4.3. La surveillance de I'aCtiVite.............ooeveivininiiinininiinieieteenieeeeeesiesseseteessesneeesene 62

3. Les capacités OPEratioNNElIEs ......uieeenecruccrennensucsseesensuessecsesssessscsesssessessessassssssess 62
3. L'ObSErvation @@ri€NNE........cccviiiiuiiniiiniiiiciiieiiciteeteeterestsse et esetese s sessesesseneneas 63

3.2, L’emport de Charge ULIE ...ttt ae et 65

ANNEXE A - Abréviations utilisées dans ce guide ......insernserssenssecssecseeseees 69
ANNEXE B- Les Zzones réglementees.........ceecnecnsnecsseecsssecsssncssecssessssscsssecssanes 7 1
ANNEXE C- Principaux textes réglementaires ..........eeeeescsecseeseessecsecssessecss 73

ANNEXE D- La captation d'iMages .....cc.ccueesicsurssarssasssasssasssssssssssssssssssssssssssssssscss 7.9

1. Le code de I'aviation CiVile ......ciiiicnicnieinncnninnennninicnecnnenncnennsesnesssensessesssssesssesses 75
1. La capture de prises de vue aérienne dans le spectre visible........cccocviveneneniencnenene 75
1.2. La capture de prises de vue aérienne dans le spectre invisible.......cc.coccorvncncnenncnncnne. 75
2. La mise en ceuvre de traitement d'iMages .......cucvcrrerrenrenensensecsucsncssensesensessessacnesnees 75

ANNEXE E — Documents abroges.........icnsecsseecseccsnncsnenssnecsssesssnccsssecsscessene 79

ANNEXE F — Références bibliographiques...........cieicercercenienssensensencencnenn. 81



Comment utiliser le corpus doctrinal ?

La doctrine opérationnelle reléve de la compétence de I'Etat, en application de I'article L112-2
du code de la sécurité intérieure : « L’Etat est garant de la cohérence de la sécurité civile au plan
national. Il en définit la doctrine et coordonne ses moyens ».

En application de I'article L 723-6 du code de la sécurité intérieure et de I'article 3 du décret
90-850 du 25 septembre 1990 portant dispositions communes a I'ensemble des sapeurs-
pompiers professionnels notamment, elle est applicable aux sapeurs-pompiers professionnels

et volontaires.

En lien avec les contrats territoriaux de réponses aux risques et aux effets des menaces et du
schéma d‘analyse et de couverture des risques, elle permet aux services d'incendie et de
secours de construire leur réponse opérationnelle.

La doctrine a pour objet de guider I'action, de proposer des outils d‘aide a I'intervention et de
faciliter la prise de décision des sapeurs-pompiers, sans imposer des méthodes strictes
inenvisageables dans le domaine opérationnel.

Elle participe également a la construction de certains documents structurants des SIS suivant

ce schéma:
I W
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La doctrine a pour objectif I'uniformisation et la cohérence des modes d’intervention sur
I'ensemble du territoire, ainsi que l'interopérabilité des SIS.

Si elle ne constitue pas un corpus contraignant au sens strict, elle reste une référence
opposable soumise au pouvoir d'appréciation du juge.




Elaborée par la DGSCGC avec le concours des SIS et d’experts, la doctrine opérationnelle fait
partie des actes de droit souple.?, ce qui permet de I'actualiser en fonction de I’évolution des
risques et des menaces, de I'état des connaissances et des retours d’expériences.

Chaque situation de terrain ayant ses particularités, chercher a prévoir un cadre théorique
unique pour chacune serait un non-sens et c’est pourquoi seuls des conseils a adapter au cas
par cas sont pertinents et nécessaires.

La décision, dans une situation particuliére, de s'écarter des orientations données par les
documents de doctrine reléve de |'exercice du pouvoir d’appréciation, intégrée a la fonction
de commandement et inhérente a la mission en cours.

La mise en ceuvre de la doctrine requiert du discernement pour étre adaptée aux impératifs
et contraintes de chaque situation.

Ce corpus s’organise a I'image d'une intervention et de son traitement:

'GUIDE BE DOCTRINE
OPERATIONNELLE

Nécessite : Reléve d'une thématigue
» d'étre commandé opérationnelle
+ de prendre en compte la sécurité r + SUAP

* INC

» DIV

* RT

oy M
9 v g e sl & g

Se déroule dans un milieu présentant Fait appel a des techniques

des spécificités opérationnelles

« béatimentaire & + établissements

. aquggique _ » ventilation
« routiére HE i + sauvetage
« ferroviaire Hﬂ o> + soins d'urgence

*® @

Ce corpus doctrinal qui s'organise sous la forme d’une bibliothéque de la sécurité civile
propose plusieurs types de documents, ayant des finalités différentes.

Les guides de doctrine opérationnelle (GDO) sont des documents qui ont pour objectifs :

1 d'aider les services d'incendie et de secours a construire leur réponse opérationnelle a
partir de régles communes;

1 de permettre au commandant des opérations de secours (COS) de construire son
raisonnement tactique;

1 de concourir a la sécurité des intervenants.

Il existe ainsi des :

1 guides de doctrine généraux qui définissent les dispositions communes et transverses
capables de s'adapter a tous types de situation et applicables par tous les SIS ;

1 guides de doctrine spécifiques qui définissent la stratégie a mettre en ceuvre propre a
un environnement opérationnel ou un risque particulier préalablement identifiés.

2 Etude annuelle du Conseil d’Etat de 20130




Les guides de techniques opérationnelles (GTO) ont pour objectif de mettre a disposition des
services d’incendie et de secours |I'ensemble des méthodes et techniques opérationnelles utiles
a I'atteinte des objectifs du COS en fonction des différents environnements rencontrés en
opération.

Les partages d'information opérationnelle (PIO) ont pour objectif d'offrir rapidement des
éléments opérationnels de maniere synthétique sur une problématique nouvelle ou ponctuelle
(self stockage, isolation par I'extérieur, etc.).

Ces documents n‘ont pas vocation:

a proposer un dispositif opérationnel type pour la gestion des interventions ;

a détailler des phénomenes opérationnels et leur stratégie de lutte ;

a détailler des techniques opérationnelles;

a servir les particularités de tel ou tel service d'incendie et de secours, mais bien
d’étre exploitables par tous.

= =4 -8 -8

Inscrite dans une démarche d’amélioration continue, la doctrine est régulierement mise a
jour a partir:

1 des partages et retours d’expérience des services d‘incendie et de secours;
T de I"évolution des connaissances dans le domaine des sciences et techniques ;
1

de la veille juridique.

PEX et RETEX Enquétes IGSC

-

des SIS III.
-

|

Veille juridique DOCTRINE Veille technologique

Mise a jour L
-T- UU -@

Les photographies et les schémas utilisés dans les documents de doctrine n‘ont
pas vocation a imposer ou recommander aux services d'incendie de secours, les
matériels et équipements qui peuvent y étre représentés.

~

J

Pour en savoir plus, se référer au vadémécum « Doctrine a l'usage des services
d’incendie et de secours ».

VADEMECUM

» Doctrine & L'usage
des services diincendie
et de secours







CHAPITRE 1- Connaissances générales

© Aurélien Dheilly - SDIS 60

Les aéronefs circulant sans équipage a bord, communément appelés « drones » sont utilisés par
les services d'incendie et de secours depuis bientdt dix ans.

Leurs emplois opérationnels ont le plus souvent été initiés par des sapeurs-pompiers passionnés
d’aéronautique, identifiant la plus-value offerte par la 3®™ dimension dans le recueil
d’‘informations et I'appui des moyens engagés au sol.

La réglementation francaise emploie indifféremment I’anglicisme Unmanned Aircraft Systems
(UAS) ou le terme aéronef sans équipage a bord. Il en est de méme dans ce GDO, y compris
concernant le terme « drone ».

1. L’'environnement

Les contraintes lides aux opérations de secours engageant un drone nécessitent la pleine
appropriation des capacités effectives des drones, des réglementations applicables a I'espace
aérien et a la protection des données a caractere personnel, une bonne appréhension de
I'environnement dans lequel évolueront les secours et une réelle compréhension de I'action
des différents acteurs.

Le drone est par essence un moyen opérationnel mis a la disposition du commandant des
opérations de secours (COS) dans le cadre des opérations de secours qu’il commande. Il peut
apporter une valeur ajoutée puisqu'il :

1 sedéploie rapidement;

DIRECTION GENERALE DE LA SECURITE CIVILE ET DE LA GESTION DES CRISES \°



offre des capacités de reconnaissance de zones peu ou pas accessibles;

permet une économie de moyens (aérien et/ou terrestre) ;

contribue a la sécurité des intervenants (engagement en zone dangereuse, selon les
capacités intrinséques de I'aéronef).

= =& —a

Néanmoins sa mise en ceuvre est rendue complexe par le fait qu’elle:

fasse I'objet d’une réglementation nationale, européenne et internationale spécifique ;
s'inscrive dans un espace oU évoluent d’autres aéronefs (compagnie aérienne, aéronefs,
privés, militaires, de sécurité civile, etc.);

1 puisse porter atteinte aux libertés individuelles.

f
f

2. L'espace aérien

Les limites horizontales de |'espace aérien sont définies par les frontiéres terrestres de chaque
état étendu jusqu’a 12 miles marin (NM) des cotes (environ 20 km). Il s’étend de la surface du
globe jusqu’a une altitude d'environ 100 km appelée ligne de Karman3.

Chaque état exerce la pleine souveraineté sur I'ensemble de son espace aérien national. Tous
les appareils de la circulation aérienne générale (CAG) et de la circulation aérienne militaire
(CAM) cohabitent dans I'espace aérien.

Des régles communes et spécifiques, établies en fonction du type d’aéronef, des régles de vol
et des espaces aériens concernés (altitude de vol, voisinage des aérodromes, espaces aériens
contrélés, espaces aériens a statut particuliers, restriction d’horaires) permettent d’'assurer la
sécurité des vols.

Certaines zones aériennes oU un drone est susceptible d’évoluer peuvent faire |I'objet d’'une
réglementation particuliere®.

Préalablement a toute utilisation d’un drone dans ces espaces réglementsés, il
est recommandé, d’établir un protocole d’accord entre le SIS et le
gestionnaire des zones ou installations présentes dans le département
(aérodrome, directeur de site, etc.).

3. La réglementation aérienne

L'activité aéronautique est un systéme aux interactions complexes. La réglementation
s'adresse a chacun des acteurs avec I'objectif essentiel de protéger les personnes et les biens.
Elle formule des exigences sur :

1 Il'aptitude du télépilote, pour lequel elle définit les conditions minimales du savoir, du
savoir-faire et de I'aptitude physique et mentale. Elle est adaptée a chaque pratique et
a chaque contexte d'utilisation ;

1 les conditions de navigation du drone, aussi bien dans sa conception, sa construction
que dans son utilisation et son entretien;

1 le cadre opérationnel et environnemental dans lequel le drone peut étre utilisé.

3 Nommeée en I'honneur de I'ingénieur et physicien hongrois naturalisé américain, Theodore Von Karman (1881-1963),
la ligne de Karman définit la frontiére entre I'atmosphére terrestre et I'espace.
6 Cf. annexe B.

{1 \
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Le corpus réglementaire relatif® aux drones est constitué :

1 delaconvention relative a I'aviation civile internationale, dite « convention de Chicago
du 7 décembre 1944, ses annexes et circulaires » ;

de réglements européens sur I'exploitation des aéronefs sans équipage a bord;

du code de l'aviation civile;

du code des transports ;

de la loi drones relative a la sécurité;

d’un décret et d’un arrété relatifs a I'immatriculation ;

d’un décret et d'un arrété sur I'enregistrement des aéronefs ;

d’un décret et d'un arrété sur les dispositifs de signalement électronique et lumineux ;
d’un arrété relatif a la définition des scénarios standard nationaux et européens;

d’'un arrété relatif a I'utilisation de I'espace aérien ;

d’un arrété relatif aux télépilotes et a leurs formations ;

des guides édités par la direction générale de |'aviation civile (DGAC).

= =4 -4 8 _8_a_4a_9_9._2_-2+2

Tout ou partie de ce corpus réglementaire encadrant l'utilisation des drones
doit étre parfaitement connu et maitrisé par le télépilote ainsi que les
exploitants (SIS) qui pourraient étre tenus pour responsables en cas d’incident

ou d’accident.

3.1. Le statut des drones

Les drones appartenant aux services d'incendie et de secours relévent de deux statuts définis
notamment par le code des transports®. De ces statuts dépend la réglementation applicable
au drone concerné :

f I'aéronef militaire ou appartenant a I'Etat, utilisé par les services des douanes, de
sécurité publique et de sécurité civile, reléve de la direction de la sécurité aéronautique
d’Etat (DSAE);

1 l'aéronef n’'appartenant pas a un de ces statuts reléve de la direction générale de
I"aviation civile (DGAC).

Ce guide de doctrine opérationnelle décrit essentiellement les obligations relevant de la
DGAC. Des obligations similaires existent pour les exploitants relevant de la DSAE.

Les services départementaux et territoriaux d'incendie et de secours étant des
établissements publics a caractére administratif, leurs drones relévent donc

de la DGAC.

3.2. Le cadre juridique

Le cadre juridique a été profondément remanié a la suite de l'entrée en vigueur de la
réglementation européenne™.

8 Cf. annexe C.

9 Article L 6100-1 du code des transports.

10 Effective dans tous les Etats membres 3 compter du 31 décembre 2020, elle prévoit une période transitoire jusqu’au
1° janvier 2026, a la date de parution de ce guide.
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Pour les services d’incendie de secours (SIS), il est défini au niveau national par deux arrétés
publiés au Journal officiel.

1 arrété du 3 décembre 2020 relatif a I'utilisation de |'espace aérien par les aéronefs sans
équipage a bord®

1 arrété du 3 décembre 2020 relatif a la définition des scénarios standard nationaux et
fixant les conditions applicables aux missions d'aéronefs civils sans équipage a bord
exclues du champ d'application du réglement (UE) 2018/1139.

3.2.1. L'arrété espace

Cet arrété fixe les dispositions relatives a I'utilisation de |'espace aérien par les drones des SIS
ne relevant pas des régles de la circulation aérienne militaire.
Cet arrété précise notamment :

1 la hauteur d’évolution du drone est fixée a 120 metres. Cette hauteur permet d’assurer
une forme de « ségrégation naturelle » avec la majorité des aéronefs habités qui, selon
les régles de l'air en vigueur, doivent évoluer a une hauteur supérieure a 500 pieds
(environ 152 m);

Attention des aéronefs habités peuvent cependant évoluer a une altitude
inférieure a 500 pieds (instruction, phase de décollage, d’atterrissage,
probleme technique, etc.)

1 les exigences a respecter par les aéronefs sans équipage a bord lors de leurs évolutions
a proximité d'un aéroport, d'un aérodrome, d’une aire d’approche finale, d'une piste,
etc.

1 les restrictions de vols dans I'espace aérien (zone militaire, espaces naturels protégés,

etc.);

I'obligation de notification préalable a la préfecture pour les vols en zones peuplées;

les regles d’évolution de nuit. La notion de nuit est celle de la « nuit aéronautique ». En

France métropolitaine, la nuit aéronautique commence 30 minutes aprés le coucher du

soleil et s’acheve 30 minutes avant le lever du soleil.

= =

Les vols en zone peuplée s’entendent lorsqu’un aéronef évolue soit :

1 au sein ou a une distance horizontale inférieure a 50 métres d'une agglomération
figurant sur les cartes aéronautiques;
1 aunedistance horizontale inférieure a 150 métres d’un rassemblement de personnes.

3.2.2. L'arrété scénarios standard

L'arrété « scénarios standard » fixe les dispositions applicables aux scénarios standard
nationaux. Le chapitre IV fixe les conditions propres aux missions des SDIS/STIS sortant du
cadre de la réglementation européenne. Depuis le 31 décembre 2021, il n’existe plus que trois
scénarios standard nationaux dénommés S1, S2 et S3 qui prennent en compte plusieurs
facteurs:

I'utilisation du drone en zone peuplée;
la présence de tiers au sol ;

le vol en vue ou hors vue du télépilote ;
la masse du drone;

I'altitude de vol en métres ;
I"’élongation du vol ;

= =4 -8 —a —a 9
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1 la période de vol (nocturne ou diurne).
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Représentation schématique des scénarios standards nationaux © Christophe Perdrisot - DGSCGC
Au sens des missions des SIS, ne sont pas considérés comme des tiers:

1 les personnes impliquées dans le pilotage de I'aéronef ;

1 les personnes directement en lien avec I'opération de secours' ayant été informées sur
les mesures d'urgence définies par le COS en cas d’incident en vol de I'aéronef;

1 les personnes isolées par un dispositif de sécurité ou une structure leur assurant une
protection suffisante.

A Les scénarios propres aux exploitants de drones militaires et d’Etat ne sont
pas abordés dans le présent GDO.

Pour cause de conformité avec les dispositions de la réglementation européenne, I'arrété
« scénarios standard » devra étre abrogé au plus tard le 31 décembre 2025™. Le nouveau cadre
applicable aux SIS est en cours d’élaboration avec la DGAC.

3.2.3. Les évolutions en dérogation

L'article 9 des arrétés du 3 décembre 2020 précités permettent aux SIS ne relevant pas des
régles de la circulation aérienne militaire, dans le cadre d'une opération de secours non
programmée ou non programmable, d’évoluer en dérogation si et seulement si:

1 il n‘en résulte pas un risque de dommages aux autres aéronefs;
1 les circonstances de la mission le justifient.

12 par « personnes directement en lien avec 'opération de secours », on entend une personne dont la présence est
consubstantielle a la mission, soit :
1 elle fait partie intégrante de la mission, qu'elle soit directement intervenante, en appui, ou spontanément en
renfort aux cotés des services déployés et en concertation avec ceux-ci;
71 elle est I'un des enjeux de la mission, qu'elle soit victime, impliquée ou directement menacée de ['étre par
une exposition a un risque.
3 A la date de parution de ce GDO.
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Ces dérogations aux exigences de sécurité relévent de la responsabilité de I'exploitant (SIS) et
du télépilote. Il nest donc pas nécessaire de recueillir I'accord de la préfecture territorialement
compétente, de la direction de la sécurité de l'aviation civile (DSAC) ou encore de la direction
de la sécurité aéronautique d’Etat (DSAE).

Afin de garantir la sécurité des utilisateurs de I'espace aérien, il est
fortement recommandé aux SIS d’établir un ou des protocole(s), avec les
services de la préfecture et de la navigation aérienne civile et militaire,

décrivant les dispositions spécifiques aux évolutions en dérogation.

3.3. La méthodologie SORA

Si, pour des besoins opérationnels, un exploitant ";??T‘f:mu ﬁ"
souhaite pouvoir opérer dans un scénario ne se =

conformant pas aux régles des scénarios standard
nationaux ou aux reégles des scénarios spécifiques
propres aux exploitants de drone militaire et d’Etat,
I'exploitant doit obtenir une autorisation d'exploitation
des services de la DGAC ou de la DSAE.

Cette demande s'appuie sur la fourniture par I'exploitant
d'une étude de sécurité réalisée selon la méthodologie
SORA (Specific operations risk assessment). 1l s'agit
d’analyser le niveau de risque d’une opération afin d’en
définir les mesures de sécurité adaptées (matériel,
formation, etc.).

Cette préconisation a plusieurs objectifs :

1 donner delacohérence dans|’'emploi des drones
en opérations de secours et ce quelle que soit la
réglementation dont il reléve;

accompagner |'exploitant dans la constitution du dossier ;

faciliter les traitements de la demande d’autorisation d’exploitation en identifiant des
demandes proches d’opérations déja autorisées auparavant;

= =

Le délai de traitement peut varier selon la complexité et la complétude du dossier présenté. Il
convient donc d’anticiper suffisamment la demande d’autorisation, six mois est un délai
raisonnable.

Le PDRA (Pre-defined risk assessment) est une alternative a la SORA. Il a pour objectif de faciliter

I'élaboration et l'instruction des dossiers de demande d'autorisation d'exploitation qui
s'appuient sur des études de sécurité SORA déja réalisées.

4. Les aéronefs
Il existe deux familles d'aéronefs :
1 les aérostats, plus communément appelés ballons, constitués d’une nacelle, ou d'une

charge utile, suspendue a une enveloppe contenant un gaz, utilisant la poussée
d’Archiméde pour voler;
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1 lesaérodynes, qui peuvent étre a voilure fixe (aile d’avion) ou a voilure tournante (rotor
d’hélicoptere), utilisent les forces de I'aérodynamiques pour voler. La motorisation est
le plus souvent électrique, I’énergie est stockée dans des batteries.

L'aéronef est dit « captif » lorsqu’il est relié au sol par un cable.

© BMPM et SDIS 17

4.1. Les drones

Le terme drone désigne un petit avion télécommandé™. Techniquement, il s'agit d’un systeme
dynamique contrélé, communément appelé « systéme drone » combinant:

1 un aéronef lui-mé&me constitué:

o d'un chassis pouvant avoir différentes formes et différentes caractéristiques. Le
chassis peut étre en bois, en plastique, en aluminium ou encore en fibre de
verre;

0 d'unsystéme de propulsion composé de moteurs (aérodynes), d’'une voilure, de
contréleurs électroniques, de direction et des paramétres moteur;

o d'une batterie;

1 une station au sol constituée d'un ou plusieurs pupitres de commande, d'un systéme
d’émission en haute fréquence permettant de transmettre les ordres a |I'aéronef, d'un
systéme de réception des paramétres de vol et/ou d'un retour vidéo « temps réel » sur
un écran dédié.

1 éventuellement une charge utile comme un appareil photographique ou
cinématographique dans les spectres visible et invisible, un systéme de largage, un haut-
parleur, un dispositif d’éclairage... Cette charge utile peut-étre équipée de sa propre
commande.

Le pilotage du drone est assuré a distance par une liaison radio haute fréquence entre |I'aéronef
et la station au sol. On parle alors de télépilotage.

Dans le cadre de la lutte anti-drone et de la surveillance des drones circulant dans les zones
réglementées, il est recommandé aux SIS d’équiper leurs drone d’'un « systéme de signalement
de drones’ ».

6 Définition Larousse.

17 Arrété du 16 mai 2022 portant création de traitements de données 4 caractére personnel relatifs au signalement et
a la surveillance des aéronefs circulant sans personne a bord dénommés « Systeme de signalement de drones ».
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Ce systeme doit permettre de transmettre des données relatives:

1 aux aéronefs circulant sans personne a bord :
0 données de signalisation : position, altitude ou hauteur de vol, point de
décollage, route, vitesse, groupe date-heure ;
0o numéro d'identifiant de I'aéronef circulant sans personne a bord.
1 austatut de I'aéronef circulant sans personne a bord :
o valide;
0 supprimé, suspendu, perdu, expiré, volé ou cédé ;
0 acontrdler;
0 inconnu.
1 austatut de la zone survolée.

4.2. L'homologation des drones

En France, un drone est homologué par la DGAC dés lors qu'il est considéré comme conforme
aux exigences d'un ou plusieurs scénarios™ de vol. Pour cela il doit avoir une attestation de
conformité et de conception au type rédigée par le fabricant ainsi qu’un manuel d’utilisation
et d’entretien selon les scénarios nationaux (S1, S2 et S3).

Pour les drones non fabriqués en série, I'attestation de conception est délivrée par la DGAC
apres I'étude de dossier comprenant un:

1 dossier technique;
T manuel d’entretien;
1 manuel d'utilisation.

L’'homologation d‘un drone est nécessaire en S1 si celui-ci pése plus de 25 kg, en S2 quel que
soit son poids et en S3 si celui-ci pése plus de 2 kg.

Les services départementaux et territoriaux d’incendie et de secours ne
peuvent utiliser que des drones d’une masse inférieure a 25 kg.

Ms<2kg | 2kg<Ms25kg M >25kg
S1
SCENARII S3 aérostat captif PAS D'HOMOLOGATION
S3 autres cas
S2 HOMOLOGATION

Synthése « homologation » @ DGAC

Contrairement aux scénarios européens, il n‘existe pas de « classes » pour les drones évoluant
dans les scénarios standard nationaux.

4.3. Les modes de pilotage
Il existe différents modes de pilotage:
1 le mode manuel pour lequel le recours aux asservissements est minimal ;

1 le mode automatique ou « plan de vol » permet au drone de suivre une trajectoire dans
les plans horizontal et vertical, du départ a I'arrivée. Le télépilote donne une consigne

8 Chapitre 1, titre 5.
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que le drone exécute de bout en bout. Ce mode impose que le drone soit en
permanence sous la surveillance et le contréle du télépilote ;

1 le mode autonome, I'aéronef évolue de maniere automatique sans qu’aucun pilote ne
surveille ses évolutions ou ne soit en mesure d’intervenir sur sa trajectoire.

Le mode automatique ne doit pas étre confondu avec le mode autonome
qui, a I'exception des aéronefs captifs et sous certaines conditions, est
interdit dans le cadre des scénarios standard nationaux.

1 le mode «suivez-moi» ou « follow-me » donne la consigne de suivre un objectif en
mouvement;

1 lemode RTH pour « return to home » permet au drone de revenir et se poser a son point
de départ;

1 lemode «point dintérét » permet au drone de suivre une trajectoire circulaire autour
d’un objectif choisi.

Dans le cadre des scénarios standard nationaux, le télépilote ne peut pas
étre a bord d'un véhicule en déplacement, sauf si ce véhicule est un
bateau et sous certaines conditions.

© SDIS 78

5. Les obligations de I'exploitant

Un exploitant de drone est toute personne physique ou morale qui exploite ou entend
exploiter un ou plusieurs drones™.

9 Article 3 du réglement délégué (UE) 2019/945 de la Commission du 12 mars 2019 relatif aux systémes d'aéronefs
sans équipage a bord et aux exploitants, issus de pays tiers, de systemes d'aéronefs sans équipage a bord.
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Un drone peut étre utilisé dans le cadre d’une exploitation conforme a un scénario standard
national ou européen l'exploitant désigné est une personne morale pour ce qui concerne les
SIS.

Tout au long de son activité, I'entité exploitante se conforme aux obligations réglementaires.
D’un point de vue organisationnel, le représentant de I'exploitant doit

s'enregistrer en qualité d’exploitant d’UAS sur Alpha Tango?;

faire une déclaration initiale de son activité dans le cadre d'un scénario standard a la
direction de la sécurité de l'aviation civile (DSAC) et attendre I'accusé réception de
cette déclaration avant de débuter son activité;

1 définir les formations complémentaires a celles fixées par la réglementation en vigueur,
adaptées aux opérations qu'il réalise. Ces formations complémentaires doivent tenir
compte des spécificités des types d'aéronefs et des activités particuliéres de
I'exploitant (SIS) ;

f
f

1 obtenir les autorisations préalables pour I'utilisation de matériels de prise de vue;

1 étre titulaire d’une assurance couvrant les dommages causés aux autres aéronefs, aux
personnes et aux biens a la surface (il convient pour I'exploitant de vérifier les
conditions dans lesquelles son activité est assurée) ;

1 veiller ala validité des protocoles établis ;

1 mettre en place un systéme d'analyse et de suivi des événements visant a améliorer la

sécurité des opérations en prenant les dispositions nécessaires pour éviter qu'un
incident en opération ne se produise. Ce processus est décrit dans le manuel
d'exploitation.

D’un point de vue humain, le représentant de I'exploitant doit:

1 s’assurer que le télépilote est inscrit sur la liste d’aptitude annuelle de I'établissement
apres:

0 avoir suivi les formations requises ;
0 avoir été inscrit sur le manuel d’exploitation (MANEX) ;
0 étre a jour des formations de perfectionnement et de maintien des acquis.

1 établir et tenir a jour un dossier pour chaque télépilote contenant notamment les
certificats et titres aéronautiques détenus, les justificatifs des formations regues et les
évaluations périodiques de compétences. Sur demande, I'exploitant met ce dossier a
disposition du télépilote concerné et des autorités;

1 déclarer tout événement qui a mis ou aurait pu mettre en jeu la sécurité des tiers au
ministre chargé de |'aviation civile.

D’un point de vue technique, le représentant de I'exploitant doit:

1 enregistrer sur le portail Alpha Tango, pour le ou les scénarios considérés, les drones de

800 g et plus (I'enregistrement des aéronefs de moins 800 g est optionnel);

s'assurer que les aéronefs utilisés sont maintenus en état de navigabilité;

rédiger un manuel d’exploitation (MANEX) décrivant les modalités de mise en ceuvre de

ses obligations réglementaires. Doivent notamment y figurer les méthodes (programme

de formation, livret de progression) et moyens (matériels et humains) utilisés pour

dispenser la formation pratique basique ou complémentaire des télépilotes ;

1 informer le titulaire de |'attestation de conception de type de I'aéronef de tous les
problémes en service ou défaillances qu'il rencontre afin de lui permettre d'analyser le

f
f

20 AlphaTango® est un portail web administré par la DSAC et mis 2 la disposition des utilisateurs d’aéronefs
télépilotés. https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/alphatango#e3
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niveau de sécurité en service du type d'aéronef concerné ;

1 transmettre, dans le cadre du scénario opérationnel S2 et sur demande du ministre
chargé de l'aviation civile, les données enregistrées d'un vol et leur analyse aprés un
accident ou incident grave.

© Julien Rousset — SDIS 21

6. Les obligations du télépilote

L'article L. 6214-1 du code des transports prévoit que: « le télépilote est la personne qui
contrble manuellement les évolutions d'un aéronef circulant sans personne a bord ou, dans le
cas d'un vol automatique, la personne qui est en mesure a tout moment d'intervenir sur sa
trajectoire ou, dans le cas d'un vol autonome, la personne qui détermine directement la
trajectoire ou les points de passage de cet aéronef. »

A Dans les SDIS/STIS, le télépilote doit étre agé a minima de 18 ans révolus.

Le télépilote est considéré d'un point de vue juridique comme étant le préposé de I'exploitant,
c'est-a-dire celui qui accomplit un acte ou exerce une fonction sous la subordination d’un autre
qui aura lui la qualité de commettant. En application de |'article 1242 alinda 5 du code civil, le
commettant est responsable de son préposé sauf dans certains cas oU le préposé pourra étre
personnellement responsable.

Pour opérer selon un scénario national ou européen, il doit satisfaire aux exigences de
formation théorique conformément a la réglementation en vigueur (européenne et nationale).

Au-dela des exigences théoriques, le télépilote doit également suivre un stage de formation
pratique dispensé par un organisme agréé par la DGAC?. P